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Paolski Zwigzek Przemystu Maotoryzacyjnego
dziekuje wszystkim, ktarzy przyczynili sig
do powstania Raportu.

Polish Automotive Industry Association would like
to express gratitude to all who contributed
to this Yearboaok.
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Wspalnie pokonamy
kryzys

Europejski przemyst samochodowy spodziewa sig w tym
roku 25-procentowego spadku sprzedazy. Oznacza to, ze
nabywcéw znajdzie ok. 9,6 min aut, ponad 3 mln mniej niz
w 2019 roku.

Podczas wymuszonego przez pandemig zamrozenia go-
spodarki od potowy marca do maja, europejski rynek skur-
czyt sig 0 41,5 proc. To najwiekszy spadek zanotowany
w historii tego sektora. Chociaz ograniczenia zostaty znie-
sione, sprzedaz pozostaje na poziomie najnizszym od
2013 roku.

Ta sytuacja bezpaosrednio przektada sig na wyniki finanso-
we producentéw motaryzacyjnych. Marze gwattownie ma-
leja, wiele firm spodziewa sig strat, w dodatku dzieje sie
to w najgorszym mozliwym momencie przejscia na nowe
technalogie alternatywnych napedow.

Rzady panstw uzgodnity dojscie do neutralnosci klima-
tycznej do 2050 roku i motoryzacja ma do odegrania
w tym programie wazng role. Dlatego kancerny samocho-
dowe rocznie inwestuja 53,8 mld euro w badania i rozwaj,
ktére maja przynies¢ skuteczne rozwiazania dla nowych,
ekologicznych i oszczednych samochodow.

Przemyst z zaniepokojeniem obserwuje nastroje nabyw-
cow. Ma przy tym nadziejg, ze wprowadzenie alternatyw-
nych napedéw pobudzi popyt i pomoze przezwycigzyc
kryzys. Dlatego PZPM wspalnie z organizacjami z innych
krajéow domaga sie neutralnosci technologicznej prze-
piséw oraz apeluje do rzadow o wsparcie dla rozwoju
infrastruktury dystrybucji alternatywnych paliw. Chodzi
0 stacje tadowania dla aut elektrycznych, stacje gazowe
i wodarowe.

Together we will beat
the crisis

This year, the European automotive sectar is expecting
sales to shrink by 25 per cent. This means that sales will
account for approx. 9.6 hillion vehicles, which is more than
3 million units less than in 20189.

Following the outhreak of the pandemic, the economy re-
mained frozen from mid-March and the European market
contracted by 41.5 per cent. This is the worst decline ever
recorded in the history of the sector. Restrictions have
been lifted, but sales are hitting the lowest levels since
2013, what translates directly into financial performance
of auto-makers. Margins are plummeting dramatically,
many organisations are bracing themselves for losses and
the timing could not be worse as we are witnessing the
transition to new alternative drive technologies.
Governments have agreed to achieve climate neutrality
by 2050 and the automotive sector has a key role to play
in this agenda. This is why automotive manufacturers
are investing EUR 53.8 hillion each year in R&D to design
effective solutions for new, green and soher mability.

The industry is watching the consumer sentiment with
concern, but hopes that the launch of alternative drives
will stoke demand and help beat the crisis. Therefore, te-
amed up with organisations from other countries, PZPM
is calling on for technologically neutral regulations and
urges the governments to support development of the di-
stribution infrastructure for alternative fuels, mainly char-
ging stations for electric vehicles, autogas and hydrogen
refuelling stations.

Customers will benefit from a variety of drives, while the
industry expects politicians to support new technologies



Klienci beda mieli szeroki wybar napgddw, ale przemyst
oczekuje od politykow takze wsparcia nowych technologii,
ktare zapewnig zdrowsze srodowiska i wyjscie z kryzysu.
Zielony tad przyniesie europejskim spoteczenstwom roz-
wojowe szanse. Jednak wprowadzenie nowych rozwigzan
nie moze by¢ ohowiazkiem i obciazeniem tylko jednej ga-
tezi przemystu. Motoryzacja potrzebuje wsparcia ze strony
przemystu rafineryjnego i energetycznego.

Potrzebne jest takze umozliwienie stosowania nowator-
skich rozwiazan, ktére przyniosa redukcje emisji dwutlenku
wegla. Chodzi o potozenie wigkszego nacisku na ekojazde
i dopuszczenie do ruchu pojazddw autonomicznych. Prace
nad oprogramowaniem do autonomicznych samochodow
prowadzone sa takze w Polsce. W przypadku transportu
obiecujacym rozwiazaniem sa wielkopojemne cigzarowki.
Dwa takie zestawy zastapia trzy kanwencjonalne ciggniki
siodtowe z naczepami, przez co zmnigjszenie emisji CO,
moze zmale¢ o jedna czwarta.

Bez watpienia przyszto nam zy¢ w ciekawych czasach. Po-
zostaje miec¢ nadziejg, ze rewaolucyjne zmiany w motoryza-
cji, ktare dzieja sig na naszych oczach przyczynia sie do jgj
dostepnosci dla kazdego uzytkownika i spetnia poktadane
w niej oczekiwania wobec Srodowiska.

JAKUB FARYS

Prezes PZPM

that will provide a healthier environment and a way out
from the crisis.

The Green Deal will provide European sacieties with deve-
lopment opportunities. But one industry cannot be solely
responsible and bear the burden of introduction of new
solutions. The mator industry needs support from the re-
fining and the energy sectar.

Itis also necessary to enable the application of innovative
solutions to reduce carbon emissions. Equally importantis
greater focus on eco-driving and greenlighting admission
of self-driving vehicles to our roads. Efforts on software
for autonomous cars are also continued in Poland. Me-
anwhile, large-capacity trucks are a promising transport
solution. Two such units are able to replace three conven-
tional tractor units with semi-trailers, what may reduce
carbon emissions by 25 per cent.

We are certainly living in interesting times. Let’s just hope
that breakthrough transformationsin mability which we
are now witnessing will make it available for all users and
meet our environmental expectations.

President of PZPM



Bezprecedensowe czasy
dla europejskiego przemystu
motoryzacyjnego

Kilka tygodni temu przedstawiono pierwsze propozycje
pomocy dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego,
aby wspierac go w przezwycigzaniu powaznych konse-
kwencji pandemii COVID-19. Jednoczesnie, branza stoi
przed gigantycznym wyzwaniem zwigzanym z przejsciem
w kierunku zero-emisyjnych samochodow. W ACEA nie
ustajemy w wysitkach, aby wznowienie dziatalnosci euro-
pejskiego sektora motaoryzacyjny zakonczyto sie sukce-
sem, ale musimy przyznac, ze mamy jeszcze wiele prze-
szkod do pokonania.

Priorytetem numer jeden dla naszego przemystu jest ozy-
wienie rynku, a tym samym przywrécenie normalnego po-
ziomu produkcji w fabrykach dziatajacych na terenie catej
Unii. Ze wzgledu na dramatyczny spadek sprzedazy po-
jazdow od chwili rozpoczecia sig pandemii karonawirusa
w Europie, kluczowe znaczenie bedzie miato wprowadze-
nie skutecznych zachet rynkowych, ktére umozliwia pro-
ducentom ponowne otwarcie fabryk i utrzymanie stano-
wisk pracy dla milionéw pracownikdw.

Warto przypomnie¢ jak duza jest produkcja przemystu
motoryzacyjnego - ohecnie na terenie catej Europy dzia-
ta 298 zaktadéw, w ktérych montowane sg samochody
i produkowane sa silniki. W Palsce znajduje sig 16 fabryk,
w ktérych montowane sg samochody osohowe, samocho-
dy dostawcze, cigzarowki i autobusy.

0d potowy marca wszystkie fabryki bolesnie odczuty kon-
sekwencje kryzysu wywatanego przez pandemig COVID-19.
W catej Unii z powodu przestojow nie wyprodukowano
okoto 2,5 miliona pojazdéw. Pamimo, ze produkcja zostata

Unprecedented times
for the EU auto industry

The first proposals to help Europe’s auto industry overco-
me the massive fallout of the COVID-19 pandemic, while
facing the monumental challenge of making the transition
to carbon-neutral mohility at the same time, were presen-
ted a few weeks ago. As ACEA we are working hard on a
successful re-launch of Europe’s auto sector, but the fact
is that many hurdles still need to be overcome.

The number one priority of our industry is to revive the
market, thereby enabling vehicle production to resume at
normal levels again at manufacturing sites across the EU.
Given the dramatic collapse in vehicle sales since the co-
ronavirus took hald of Europe, it will be crucial to provide
strong market incentives to enable manufacturers to fully
re-open factories and keep millions of employees in jobs.
Some people tend to forget about the sheer scale of the
auto industry’s manufacturing footprint, but 298 auto-
mobile assembly and engine production plants operate
acrossthe European continent taday, 16 of which are buil-
ding cars, vans, trucks and buses in Poland.

Since mid-March, however, production at these plants has
been severely impacted by the COVID-19 crisis. EU-wide
production losses because of factory shutdowns total
at least 2.5 million motor vehicles so far. And although
almost all factories have re-started production again by
now, they are all still operating well below pre-lockdown
capacity.

The fact that a factory is open again does not mean that
output is back at ‘healthy’ levels, nor that all employees
are hack at wark- on the contrary. In April, for example,



juz wznowiona w wigkszosci zaktadow, fabryki nadal nie
wykorzystuja petnych mocy produkeyjnych z czasu przed
pandemia.

Ponowne otwarcie fabryk nie oznacza, ze produkcja wrd-
cita do ,zdrowego” poziomu, ani tez, ze do pracy przysta-
pili wszyscy pracownicy. Wrecz przeciwnie. W kwietniu
rejestracje nowych pojazdow w UE spadty o 76,3% rok do
roku, co odzwierciedla najwigksze zatamanie popytu na
samochody od czasdw, kiedy zaczeto powadzic statystykil
Kilka miesiecy temu taki scenariusz wydawathy sie nam
niemozliwy.

Oznacza to réwniez, ze caty sektor stoi w obliczu grozby
braku ptynnosci, a jego wyniki beda staty pod znakiem za-
pytania przez dtugi czas. Jest oczywiste, ze obecny kry-
zys w przemysle motoryzacyjnym ma ogromny wptyw na
pozostate gatezie gospodarki. Jezeli mamy powrdci¢ do
produkcji przy petnych mocach, nalezy podjac¢ zdecydo-
wane dziatania w celu pobudzenia popytu, zwtaszcza, ze
na wielu kluczowych rynkach sprzedaz spadta do rekordo-
wo niskiego poziomu.

W zwigzku z tym rzady panstw musza wprowadzic¢ za-
chety do odnawiania parku samochodowego, ktdre beda
stymulowac popyt wsrad indywidualnych i instytucjonal-
nych klientow, wespra ozywienie gospodarcze w UE oraz
przyspiesza ,zielona” odnowe floty pojazdéw jezdzacych
po naszych drogach. Skutecznosc tych programéw mozna
zwigkszy¢, wprowadzajgc premie za ztomowanie starych
aut, ktore wspieraja takze realizacje ambitnych celaw kli-
matycznych wyznaczaonych przez kraje Europy.

Jestem gteboko przekonany, ze jak najszybsze ponowne
uruchomienie catego tancucha wartosci w sektarze moto-
ryzacyjnym ma ohecnie kluczowe znaczenie.

ERIC-MARK HUITEMA

Sekretarz Generalny ACEA

registrations of new cars in the EU posted a year-on-year
decline of 76.3%, resulting in the strongest drop in car
demand since records began! These numbers would have
been impossible to imagine just a few months ago.

It also means that the whole sectar is at risk of liquidity
shortages and sees its performance threatened for some
time to come. And may be needless to say, the current cri-
sis in the automotive industry has a significant knock-on
effect an other parts of the economy. If we are to return to
full-scale production again, strong measures have to be
taken to stimulate demand, given that sales have crashed
to an all-time low in many key markets.

To that end, governments need to introduce fleet rene-
wal incentives, as those will boost private and business
demand, support the EU’s wider economic recovery, and
accelerate a ‘green’ renewal of the vehicle fleet on our
roads. These schemes should also be enhanced by scrap-
ping premiums, especially considering Europe’s ambitious
climate targets.

| strongly believe that it is crucial to bring the entire au-
tomotive value chain back into maotion again as soon as
possible.

Director General of ACEA
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www.triumphmotorcycles.pl
www.lambretta.com
www.zontespolska.pl
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www.carpol.pl
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Ford Trucks

www.ford-trucks.pl
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BMW Group Polska
www.bmw.pl
www.mini.com.pl
www.bmw-motorrad.pl
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DAF Trucks Polska
www.daftrucks.pl

MOPAR.

FCA Poland

www.fcapaoland.pl

Gruau Polska
www.gruau.com

autogas systems
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AC
www.ac.com.pl
www.stag.pl

British Automotive Polska
www.jaguar.pl
www.landraver.pl

@ EKOCEL

ZOELLER GROUP

Ekocel
www.ekacel.pl

Ford Polska

www.ford.pl

HARLEY-DAVIDSON

Harley-Davidson
Central and Eastern Europe
www.harley-davidson.com
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YEnscHEL

ENGINEERING AUTOMOTIVE

Henschel Engineering
Automotive
www.henschel-automotive.com

Isuzu Automotive Polska
www.isuzu.com.pl

M KFB

ACOUSTICS

KFB Acoustics
www.kfb-acoustics.com

Liberty Motorcycles
www.libertymotors.pl

&
mazoa

Mazda Motor Logistics
Europe Sp. z 0.0.
0Oddziat w Polsce

www.mazda.pl

HONDA

Honda Motor Europe Ltd.
Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce
www.honda.pl

ISU2uU

TRUCKS

POLSKA

Isuzu Trucks Polska
www.isuzutrucks.pl

KIA Motors Polska

www.kia.com

MAN Truck & Bus Polska

www.mantruckandbus.pl

smart

Mercedes-Benz Polska
www.mercedes-benz.pl
www.smart.com

@& HYUNDAI

Hyundai Motor Poland
www.hyundai.pl

IVECO

Iveco Poland
www.iveco.pl

KTM Central East Europee
www.ktm.com

MAN Trucks

www.mantruckandbus.pl

Mercedes-Benz
>

Trucks you can trust

Mercedes-Benz Polska Trucks
www.mercedes-benz-trucks.com/
pl_PL/home.html
www.fuso-trucks.pl
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MMC Car Poland

www.mitsubishi.com.pl
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SPECJALISTYCZNE ZABUDOWY SAMOCHODOW

MRauto
www.mrauto.pl

Polonia Cup
www.poloniacup.com.pl

Renault Trucks Polska
www.renault-trucks.pl

$ SuUZuUKi

Suzuki Motor Poland
www.suzuki.pl
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YWEKTOR

MOTO WEKTOR

www.motowektor.pl

Nexteer Automotive Poland
www.nexteer.com

Probike

www.kawasaki.pl

Scania Polska
www.scania.pl

TERBERG

A TERBERG ROSROCA COMPANY

Terberg Matec Polska
www.terbergmatec.pl

@& KYMCO

MOTOR-LAND
www.Kymcao.pl, www.Benelli.com
www.Keewaypoland.com
www.Paoland.keeway.com
www.Riejumoto.pl

Nissan S.C.& E Europe

www.nissan.pl
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Renault Polska
www.renault.pl
www.dacia.pl
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SUBARU

Subaru Import Polska
www.subaru.pl

The European Van Company
The friemndly company

The European Van Company
www.TheEuropeanVanCompany.eu
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TOYOTA MOTOR MANUFACTURING POLAND TOYOTA MOTORCYCLE

V Cruiser

Toyota Motor Toyota Motor Poland
www.indianpoland.com

Manufacturing Poland www.toyota.pl
www.toyotapl.com www.lexus-polska.pl

® @D S

Fabryk

Audi SEAT ,
@ ‘ Volkswagen Poznan

Samochody

V_ @ e
Samochody
Dostaweze

SKODA PORSCHE

Valeo Thermal Systems Volkswagen Group Polska Volkswagen Poznan
www.audi.pl, www.porsche.pl www.volkswagen-poznan.pl
www.seat-auto.pl, www.skoda-auto.pl
www.volkswagen.pl, www.vw-group.pl
www.vwdostawcze.pl

www.valeo.com

<}, WIELTON

=

Volvo Car Poland
www.volvacars.pl

WIELTON S.A.

Volvo Trucks Polska
www.wielton.com.pl

www.volvatrucks.pl

@YAMAHA 71’F1P;

Rev=Yourttear
Yamaha Motor Europe Zipp
- Oddziat w Polsce www.zipp.pl

www.yamaha-motor.pl
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Branze czekaja trudne lata
The sector is bracing for

challenging times

Rok 2018 zakonczyt sig w Polsce rekardowymi wynikami
rejestracji nowych samochodow osobowych, przy umiar-
kowanym, blisko 5-procentowym wzroscie. W UE rozwoj
tego rynku byt ledwo zauwazalny, ale w sumie miniony rok
nalezat do udanych.

Biezacy rok zapowiadat sig jako trudny, po pierwszych
dwoch miesigcach 2020 rejestracie w Polsce zmalaty
o ponad 13 proc., w Unii Europejskiej spadki przekroczyty
7 proc., nikt jednak nie spodziewat sig tak dramatycznych
spadkaéw, jakie rynek zanotowat na skutek pandemii i za-
mrozenia gospodarki. Popyt na samochody przygast juz
w marcu, a w kwietniu spadek rejestracji aut osobowych
w Polsce siggnat 67,1 proc. i byt to najgtebszy i najszybszy
spadek w historii prowadzenia analiz krajowego rynku.

Na szczescie w ostatnich miesiagcach sprzedaz wyraznie
wzmacnia sig, w czerwcu rejestracje byty juz tylko o 20,5
proc. mnigj liczne niz rok wczesniej. Nastroje kansumen-
toéw poprawiaja sie i w pierwszej potowie roku spadek reje-
stracji nowych aut osohowych w Polsce wyniost 35,4 proc.
Podobnie jest w UE, gdzie spadek rejestracji aut osobo-
wych nieznacznie przekroczyt 38 proc.

14

2019 in Poland brought a record-hreaking number of new
passenger car registrations and a mild growth that ac-
counted for nearly 5 per cent. Development of the market
was harely visible in the EU, but overall,the past year was
good.

The current year has promised to be challenging. Two
months into 2020, registrations in Poland plummeted by
more than 13 per cent, while declines across the European
Union exceed 7 per cent. Still, no one expected dramatic
slumps that hit the market in the wake of pandemic and
the freezing of the economy. Demand for vehicles was al-
ready waning in March, while in April passenger car regis-
tration in Poland went down by 67.1 per cent, marking the
deepest and the fastest decline in the history of the Polish
automotive market analytics.

Luckily, sales have been visibly picked up in recent month-
sand June registrations were only 20.5 per cent lower on
a year earlier. The consumer sentiment is improving, while
new passenger car registrations in the first half of the year
shrunk by 35.4 per cent alike in the EU where passenger car
registrations were down by slightly more than 38 per cent.



Mgliste perspektywy

Koniecznosc ochrony pracownikéw przed mozliwoscig za-
kazenia, wprowadzone przez rzad restrykcje oraz zapasc
sprzedazy zmusita producentéw aut i dostawcéw kom-
ponentdw do zamknigcia fabryk. Zaktady byty nieczynne
przez kilka, a niektare nawet kilkanascie tygodni. Wedtug
Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Samocho-
dow ACEA, tylko do poczatku czerwea w Unii Europejskiej
i Wielkiej Brytanii utracona zostata produkcja 2,5 min
pojazdaw.

Uncertain outlooks

The needtoprotectemployees against potential infections,
restrictions introduced by the government and the plum-
meting sales forced auto makers and compaonent suppliers
to shut down factories. Manufacturing sites were closed
for several, and some for even more than a dozen weeks.
ACEA, the European Automabhile Manufacturers’ Associa-
tion, argues that by early June alone losses in production
in the European Unian and the United Kingdom accounted
for 2.5 million units.

Wedtug ankietowanych powrdt do sytuacji sprzed pandemii zajmie co najmniej 2 lata wedtug

59 proc. pytanych, a 6 proc. uwaza, Ze to nie nastgpi w ogdle.

59 per cent of respondents claim that it will take at least two years to return to return to

pre-pandemic levels, while 6 per cent believe the market will nat bounce back at all.

ACEA prognozuje, ze w catym 2020 roku sprzedaz aut
osobowych skurczy sig 0 25 proc. i zmniejszy sig 0 ponad
3 min sztuk w stosunku do 2019 roku. Te spadki odczuja
takze znajdujace sig w Polsce fabryki.

W Barometrze KPMG i PZPM badajgcym nastroje w bran-
zy motoryzacyjnej, kadra kierownicza polskich zaktaddw
przyznata, ze zarzadzane przez nig firmy odnotowaty
spadek sprzedazy w efekcie pandemii COVID-19, 88 prac.
spotkato sie z zaktéceniami taficucha dostaw; natomiast
35 proc. z nich zamkneto przynajmniej czgsc¢ dziatalnosci.
Chociaz zakupy nowych aut stopniowo odbudowuja sie,
przedsigbiorcy sa niepewni przysztosci. Z przeprowa-
dzonego w maju przez PZPM i KPMG badania nastrojow
kadry zarzadzajgcej wynika, ze 55 proc. przedstawicie-
li producentéw oczekuje pogorszenia sytuacji w Paolsce
w najblizszych dwunastu miesiacach. Wsrad dystrybu-
torow ten odsetek wynosi 49 proc. Poprawy oczekuje
25 proc. producentéw i 29 proc. dystrybutoréw. Biezaca
sytuacje opisato jako ztg lub raczej ztg 70 proc. producen-
téw i 71 proc. dystrybutoréw.

Wedtug ankietowanych powrat do sytuaciji sprzed pande-
mii zajmie co najmniej 2 lata wedtug 59 proc. pytanych,
a 6 proc. uwaza, ze to nie nastapi w ogole. Powodem pesy-
mizmu sg fundamentalne zmiany na rynku.

ACEA projects that sales of passenger cars in 2020 will
contract by 25 per cent and will be down by more than
3 million units versus 2019. Such declines will certainly
take their toll an manufacturing sites based in Poland.

In KPMG and PZPM'’s outlook survey into the sentiment of
managers from the automotive industry, the management
of Polish auto manufacturing sites admitted that sales of
their organisations has been hit by the COVID-19 pan-
demic, while 88 per cent experienced disruptions in the
supply chain and 35 per cent shutdown at least a part of
their operations.

Sales of new vehicles are being gradually restored, but
businesses are uncertain about their future. Findings of
a management outlook survey conducted by PZPM and
KPMG in May reveal that 55 per cent of automakers expect
the situation in Poland to further deteriorate in the next
twelve manths. The figure for distributors stands for 49
per cent. Meanwhile, 25 per cent of automakers and 29 per
cent of distributors expect the market to improve. 70 per
cent of automakers and 71 per cent of distributors have
described the current situation as poor ar rather paor.

59 per cent of respondents claim that it will take at least
two years to return to pre-pandemic levels, while 6 per
cent believe the market will not bounce back at all. Their
pessimistic attitude is driven by profound changes in the
market.
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Zielony tad a oczekiwania kansumentow

Komisja Europejska przedstawita 4 marca wniosek le-
gislacyjny (European Climate Law] zawierajacy prawne
zohowiazania, zgodnie z ktarymi UE stanie sie neutralna
dla klimatu do roku 2050.

Ten dokument bezposrednio dotyka przemystu samocho-
dowego. KE wskazuje, ze transport odpowiada za jedna
czwarta europejskich emisji dwutlenku wegla. W prze-
ciwienstwie do innych gatezi przemystu, ktore do 2018
roku zredukowaty tacznie emisjg w stasunku do 1990 roku
0 23 proc., gdy gospodarka wzrosta o 61 proc., emisje
transportu sa wigksze o 20 proc. Europejscy palitycy
przyznaja, ze cho¢ od 2007 roku emisje malejg (spadek
siggnat 10 punktow proc.), to jednak nalezy uczynic¢ wig-
cej.

Na dodatek transport drogowy odpowiada za ponad
70 proc. emisji tej gatezi ustug. KE zaktada, ze w potowie
wieku transport zmnigejszy emisje CO, o 60 proc. w sto-
sunku do 1990 roku. Unijni palitycy przewiduja, ze osiagnig-
cie celow bedzie mozliwe dzigki wykorzystaniu cyfryzacji
transportu, alternatywnym paliwom i zeroemisyjnym po-
jazdom. Wymag, aby przemyst przestawit sig na produk-
cje modeli z napedem alternatywnym dotyczy zaréwno
dostawcow samochoddw osobowych jak i uzytkowych.
W przypadku tych ostatnich KE przygotowata rozwigzania
prawne, zachgcajace do przesunigcia potokéw tadunkéw
z drdg na tory. UE przewiduje niemal podwojenie w najbliz-
szej dekadzie przewozow kolejowych.

Zatozenia politykdw nie pokrywaja sie jednak z preferen-
cjami konsumentow. Spedytorzy chetniej korzystaja z sa-
mochodoéw, poniewaz jest to znacznie bardziej elastyczny
srodek transportu od kolei.

Nabywcy samochoddw osohowych nie sa przekonani
do kosztownych napedéw alternatywnych. Co prawda
w pierwszej potowie tego roku popyt na e-auta wzrdst
0 31 proc, gdy caty europejski rynek zmalat, to jednak
e-samochaody stanowig tylko 4 proc. rejestracji. W ich
popularyzacji moga pomac innowacyjne zasady finanso-
wania, wykorzystujace sprawdzone zasady wynajmu dfu-
goterminowego, ktére pozwalaja zmniejszy¢ obcigzenie
finansowe ponoszone przez uzytkownika.

ACEA wskazuje, ze nabywcy chetniej wybiora elektrycz-
ne modele, jezeli zapewniona zostanie infrastruktura do
tadowania takich samochodéw. Wedtug danych PZPM
i PSPA, na koniec czerwca w Polsce dziataty 1194 stacje
tadowania takich pojazddw, to o hlisko 60 proc. wigcej niz
rok wczesnigj.
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Green Deal versus consumer expectations

On 4 March, the European Commission presented a leg-
islative proposal (European Climate Law] that contains its
legal commitments to make the EU “climate neutral” by
2050.

The document has a direct impact on the automotive in-
dustry. The EC indicates that transport is accountable for
25 per cent of European carbon emissions. Unlike other
industries which by 2018 reduced total emissions hy
23 per cent compared to the 1990 level, while the econo-
my grew by 61 per cent over the same period, emissions
from transpart are up by 20 per cent. European paliticians
admit that despite the fact that greenhouse emissions
have been reduced since 2007 (by 10 percentage points),
there is a lot that needs to be done in this area.

In addition, road transport is responsible for more than
70 per cent of GHG emissions from transport. The Euro-
pean Commission projects that halfway through the cen-
tury emission levels will be reduced by 60 per cent versus
the 1990 levels. EU politicians predict that targets will
be achievahle following the introduction of digitization
in mohility, alternative fuels and zero-emission vehicles.
Imposed on the automotive industry, the requirement to
make a transition towards production of alternative drive
models is applicable both for producers of passenger cars
and commercial vehicles. With the latter ones in mind, the
EC has proposed legal solutions that encourage shifting
freights from roads to railway tracks. The EU projects that
railway freights will nearly double over the next decade.
However, there is a mismatch between guidelines adopted
by the policymakers and consumer preferences. Forward-
ers usually opt for vehicles as road transport offers much
more flexibility than railway.

Passenger car buyers are reluctant to buy costly alterna-
tive drives. It's true that demand for electric vehicles went
up by 31 percentin the first half of the year, while the entire
European market contracted, but electric vehicles account
for only 4 per cent of total registrations. Their promotion
may he driven by innavative financing arrangements using
tried and tested terms and conditions of long-term hire to
reduce the financial burden for the user.

ACEA stresses that customers will be keener to opt for
electric models, when EV charging infrastructure is readily
available. PZPM and PSMA figures reveal that Poland was
home to 1,194 EV charging stations at end-June, what
means that their number went up by nearly 60 per cent
compared to the previous year.



Suvy géra

KE tworzy ramy dla motoryzacji przysztosci, jednak prze-
mystowi trudno bedzie zmiesci¢ sie w nich, bez wspatdzia-
tania z nabywcami. Tymczasem oni maja nieco inne od po-
litykéw oczekiwania wobec motoryzacji.

Europejska Agencja Srodowiska [EEA] opublikowata
wstepne wyniki pomiaréw sredniej emisji CO, floty nowych
samochodow osobowych i dostawczych zarejestrowanych
po raz pierwszy w 2019 roku. Okazuje sie, ze byt to trze-
ci rok z rzedu wzrostu Sredniej emisji dwutlenku wegla.
W 2019 roku powigkszyta sig o 1,66 grama CO,/km do
1224 gramow. Jest to ponizej limitu 130 gram obowia-
zujacego w 2019 roku, ale znacznie powyzej ograniczenia
95 gram, obowigzujacego od 2020 roku. EEA jako powad
rosnacych emisji wskazuje coraz wigkszy popyt na suvy,
ktore stanowig juz 38 proc. rynku oraz nikte zainteresowa-
nie samochodami elektrycznymi.

Agencja podkresla réwniez, ze réznica w emisji pomigdzy
modelami napgdzanymi silnikami benzynowymi i wyso-
kopreznymi jest najnizsza od poczatku pomiaréw i wy-
niosta 0,6 grama. Jednakze przecigtna masa diesla jest
o ponad 20 proc. wigksza niz modelu benzynowego
(1613 kg wobec 1305 kg), gdy masa modeli elektrycznych
sigga 1744 kg.

SUVs on the rise

The EC is creating a framewaork for the mohility of the fu-
ture, but without cooperation with buyers, the sector will
be struggling to fit in. Meanwhile, consumers have very
different expectations from mability than the policy mak-
ers.

The European Environment Agency (EEA] has published
preliminary results of measurements of average carbon
emissions from new passenger cars and commercial
vehicles registered for the first time in 2019. It emerges
that average carbon emissions have gone up again for the
third year running. Figures went up from 1.66 g CO,/km
to 1224 g C0,/km in 2018, what marks a result above the
130 gram limit for 20189, and much above the reduced 95
grams limit for 2020. The EEA claims that ever-growing
emission levels are driven hy the rising demand for SUVs
which already have as much as 38 per cent of market
share and very modest uptake for electric vehicles.

The Agency also stresses that differences in emission
levels from petrol and diesel-powered models stand at
merely 0.6 grams and mark the lowest figure in the history
of measurements. Nevertheless, the average weight of a
diesel-powered vehicle is 20 per cent higher compared to
a model fitted with a petrol engine (1,613 kg versus 1,305],
while electric vehicles weight up to 1,744.

Gdyby wesprzec¢ wdrazanie zeroemisyjnych aut z dziataniem na rzecz odnowy samochodo-

wych flot, efekt ekolagiczny zaostatby uzyskany jeszcze szybciej.

Had the launch of zero-emission vehicles been reinforced by fleet renewal initiatives,

the environmental effect would have been achieved much faster.

Lekkie pojazdy dostawcze zanotowaty w 2019 roku Sred-
nig emisje 158,4 grama CO, na kilometr. Jest to ponizej
poziomu 175 gram obowiazujacego w tamtym roku, ale
o 11 gram powyzej limitu, ktory zaczat obowigzywac
w 2020 roku. EEA uwaza, ze powodem tego stanu rzeczy
jest coraz wieksza masa pojazddw, a takze ograniczo-
ne zainteresowanie furgonami plug-in, ktérych udziat
w rynku wynigst 1,3 proc., o 0,5 punktu proc. wigcej niz
w 2018 roku.

Po latach doptat do samochodow elektrycznych i zelek-
tryfikowanych, emisje zarejestrowanych w Europie aut
siegnety poziomu z 2014 roku. Ta paradoksalna sytuacja
jest wynikiem preferencji klientow, ktérzy wybieraja coraz

In 2019, average emissions from light commercial vehi-
cles stood at 1584 g of CO2 per kilometre. It's above the
175 grams limit for the past year, and 11 grams above the
reduced limit that became effective in 2020. The EEA be-
lieves that the increase is driven by the growing weight of
vehicles as well as limited interest in plug-in vans whaose
market share stands at 1.3 per cent, or is up by 0.5 per-
centage points compared to 2018.

After years of incentives designed to stoke demand for
electric and electrified vehicles, emissions from vehicles
registered in Europe have reached the 2014 level. This
paradoxical situation is the after-effect of preferences of
consumers who are drawn to the ever-heavier vehicles.
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cigzsze samochody. Wprowadzane przez wtadze lokalne
zakazy wjazdu do centréw miast samochodow z dieslami
doprowadzity do znaczacego spadku popularnosci tych
aut, ktare emituja mniej CO, od modeli benzynowych.

Przemyst maotaryzacyjny znalazt sig w trudnej sytuacji: jego
ohowiazkiem jest sprostac zapisom prawa, ale musi tak-
ze dostarczac takie samochody, jakich potrzebuja klienci.

Pomoc rzaddéw niezbedna

Pogodzenie potrzeb nabywcéw z wymogami regulatora
bedzie wymagato pomocy panstw i madrych regulacji.
Chocby dotyczacych sektora transportu, pozwalajacych
na stosowanie dtugich zestawow. Dwa takie pojazdy za-
stapia 3 obecnie uzywane ciagniki z naczepami. Ta wy-
miana pozwoli zmniejszy¢ emisje transportu drogowego
o ponad jedna piata.

W przypadku aut osobowych ACEA wskazuje, ze nowe cele
emisji CO, sprawity, ze w ofercie pojawito sig wigcej samo-
choddw zeroemisyjnych. Wptyna one na poprawe jakosci
powietrza w naszym otoczeniu. Gdyby wesprze¢ wdra-
zanie zeroemisyjnych aut z dziataniem na rzecz odnowy
samochodowych flot, efekt ekologiczny zostatby uzyskany
jeszcze szybciej. Konieczna jest takze rozbudowa infra-
struktury paliw alternatywnych.

KE szacuje, ze caty program przejScia na gospodarke
niskoemisyjna bedzie kosztowat w najblizszej dekadzie
bilion euro.

Introduced by local governments, schemes banning die-
sels fram city centres have led to a significant decline in
popularity of such models whaose carbon emissions are
lower than figures for petrol-powered vehicles.

The automotive sector has found itself in a vulnerable
position - it is committed to meet requirements of the law,
while providing vehicles that meet customer expectations.

Essential government aid

State aid and smart regulations may help reconcile the
needs of car buyers and regulatary requirements. For in-
stance, requirements applicable to the transport sector
that permit for application of lang trucks. Two such vehi-
cles are able to supersede three tractors with semi-trail-
ers as we know them. Such substitution could help reduce
emissions from the road transport by one-fifth.
Meanwhile, in the passenger car department, ACEA argues
that following the introduction of new carbon emissions
reduction targets, the automotive range now features
more zero-emission models, what will certainly trans-
late into improved air quality in our environment. Had the
launch of zero-emission vehicles been reinforced hy fleet
renewal initiatives, the environmental effect would have
been achieved much faster. It is also essential to expand
the refuelling infrastructure for alternative fuels.

The EC estimates that over the next decadethe entire pro-
gramme for transition to low-emission economy will cost
one hillion euro.

Nabywcy chetniej wybiorqg elektryczne modele, jezeli do dyspozycji bedzie infrastruktura

do tadowania takich samochoddw.

Customers will be keener to opt for electric madels, if EV charging infrastructure is readily

available.

Redukujac emisje politycy musza pamigtac¢ o zachowaniu
miejsc pracy. W Europie motoryzacja zatrudnia posrednio
13,8 min os@b. Ze znajdujacych sie na Starym Kontynen-
cie fabryk wyjechat co czwarty wyprodukowany na swiecie
samochdd. Branza motoryzacyjna odpowiada za 20 proc.
wydatkow na badania i rozwgj.

Podczas zamrozenia gospodarki wielu zatrudnionych otrzy-
mato zredukowane wyptaty, firmy cierpia na zmniejszone
przychody. Jezeli sytuacja niepewnosci bedzie przedtuzac
sig, Swiat motoryzacji czekajg bankructwa i powazny kryzys.
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Committed to emission reductions, the policymakers must
make sure that no job is axed. The motor sector in Europe
provides indirect employment to 13.8 million people. Every
fourth vehicle manufactured worldwide has rolled down an
assembly line on the Old Caontinent. The automotive sector
represents 20 per cent of total European RED investments.
While the economy remained frozen, many emplaoyees re-
ceived reduced pay, and revenues of organisations have
been hit hard. If uncertainly continues, the automotive
sector will witness bankruptcies and a serious crisis.



Mohilnos¢ niejedno ma imig

Pandemia przyspieszy zmiang modelu mohilnosci, w tym
wykorzystania samochodu. Przygotowany przez brytyj-
ska firme doradcza Loop raport wskazuje, ze po pandemii
60 proc. uzytkownikdw transportu publicznego nie jest
pewna, czy dalej bedzie z niego korzystac. 40 proc. mo-
tocyklistéw zamierza czesciej uzywac jednosladow, za$
co czwarty kierowca przypuszcza, ze po pandemii bedzie
rzadziej korzystac z samochodu.

Zmieni¢ rynek motoryzacyjny moze takze wspotdzielenie,
cho¢ pandemia przyhamowata rozwoj tego segmentu
ustug. Wedtug BIG InfoMonitor zalegtosci na koniec marca
2020 roku miato 15 proc. firm z branzy wynajmu i dzier-
zawy samochoddw osobowych i dostawczych. W przypad-
ku dziatalnosci takséwek osobowych zalegtosci notowato
tylko 4 proc. firm.

Nie jest takze jasne jaka forme mohilnosci wyhiorg miesz-
kancy miast. Maja do wyboru wiele nowych rozwigzan jak
chocby car-poaling i car-sharing. Z 3,5 tys. aut dostep-
nych w Polsce w programach wspatuzytkowania korzysta
600 tys. osob. Pomimo pandemii, flota aut powigkszyta sie
w pierwszych miesigcach o 20 proc., wynika z analiz Opo-
neo i Mobilnego Miasta.

Stowarzyszenie Mohilne Miasto podlicza, ze wigkszose
firm oferujacych wspotuzytkowanie roweréw zakonczyta
2019 rok pod kreska, chociaz liczba roweréw w najwigk-
szych pigtnastu wypozyczalniach wzrosta o S proc. i sig-
gnefa 25 tys. Sredni spadek efektywnogci wykorzystania
roweru w 2019 roku wyniost 24 proc. Z kolei szybko popu-
larnosc zdobywaja elektryczne hulajnogi, ktarych w Polsce
jestjuz 20 tys.

To nie koniec wyzwan. Obserwowane jest zjawisko umaoc-
nienia sie importu samochodéw uzywanych. O ile gte-
bokos¢ kwietniowego spadku pierwszych rejestracji
byta podobna dla aut nowych i uzywanych, to te drugie
w pierwszym potroczu zanotowaty blisko 26-procentowy
spadek, o niemal 10 punktow procentowych mnigjszy niz
aut nowych.

Wyznawaniem jest takze zmiana sposobu zakupu aut.
Branza samochodowa przygotowuje sie na odejscie od
tradycyjnych salonéw na rzecz sprzedazy samochodow
online. Tylko 9 proc. menedzeréw motoryzacyjnych z cate-
go Swiata wskazuje, ze liczbha fizycznych salonéw w ciagu
5 lat pozostanie bez zmian.

Jakby tego wszystkiego hyto mato, zanotowano niepoko-
jacy spadek liczby wydanych praw jazdy. Jedyne, co jest
pewne, to zmiany.

Mobility has many facets

The pandemic will accelerate changes in the mability
model, including the pattern of car usage. A report put
together by the British consulting company Loop reveals
that in the wake of the pandemic, 60% of commuters are
not sure if they want to use public transport again. As the
study claims, around 40 percent of motorcycle users will
continue to use their vehicles, while 25 percent of drivers
think they will use their cars less after the pandemic.
Car-sharing may also alter the automotive market, al-
though this service segment has been put by the pan-
demic to a halt. BIG InfoMonitar reveals that 15 per cent of
companies engaged in rental and hire of passenger cars
and commercial vehicles were in arrears with payments
at end-March 2020. Meanwhile, late payments were de-
clared by only 4 per cent of taxi cab companies.

It's unclear which type of mobility will be the mode of
choice for hig city dwellers who benefit from a wide range
of brand-new solutions, including carpooling and car-
sharing. 600,000 users are benefiting from 3,500 vehicles
available from Polish car-sharing plans. Despite the pan-
demic, early this year, the fleet grew by 20 per cent, reveal
analyses of Oponeo and Mabile City.

The Mabile City Association estimates that most bicycle-
sharing operators ended 2019 in the red, although the
number of bikes available from the fifteen largest public
bicycle schemes went up by 5 per cent to fetch 25,000
bikes. An average slump in effective bicycle usage in 2019
stood at 24 per cent. Meanwhile, electric mopeds are
surging in popularity and their number in Poland has bal-
looned to 20,000.

But challenges go even further. Imports of second-hand
vehicles are going up. It's true that first registrations of
new and used cars recorded a similar slump in April, but
secand-hand vehicles dwindled by nearly 26 per cent in
the first six months of the year, or by nearly 10 percentage
paints less than new cars.

Meanwhile, another challenge is posed by changes in ve-
hicle buying patterns. The automative sector is bracing it-
self for a shift from traditional showrooms to online sales.
Only 9 per cent of motor sector managers worldwide be-
lieve that the number of brick-and-martar showrooms will
remain unchanged over the next five years.

In addition, an alarming slump in the number of issued
driving licences was recently observed. The only thing that
is constant are changes.
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Polski Zwigzek Przemystu
—/ MOTORYZACYJNEGO

Kim jestesmy

Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego jest najwigk-
szg polska organizacja pracodawcow branzy motoryzacyj-
nej, skupiajaca producentéw oraz przedstawicieli produ-
centdw pojazdéw samochodowych, motocykli, skuteréw
w Polsce i firm zabudowujacych oraz nadwoziowych.
PZPM reprezentuje 56 firm cztonkowskich. Gtéwnym ce-
lem Zwiazku jest reprezentowanie interesow zrzeszanych
firm wobec organéw administracji publicznej, srodkéw
masowego przekazu i spoteczenstwa.

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego inicjuje zmia-
ny legislacyjne oraz wspiera dziatania na rzecz rozwoju
i promaocji polskiego sektora motoryzacyjnego. Jest orga-
nizacjg zapraszana przez rzad do opiniowania projektow
najistotniejszych aktéw prawnych dotyczacych motoryza-
cji, uczestniczy takze w pracach komisji parlamentarnych
i rzadowych. Jako cztonek Europejskiego Stowarzyszenia
Producentdw Pojazdow ACEA oraz Europejskiego Zwigzku
Producentéw Motocykli ACEM, oraz Zwigzku Producentéw
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Who we are

The Palish Automotive Industry Assaciation is the largest
Polish organisation of automotive industry employers that
brings together 56 arganisations: manufacturers and rep-
resentatives of motor vehicles, motorcycles, mopeds in
Poland, converters and coachbuilders. The main objective
of the Polish Automaotive Industry Association is to repre-
sent the interests of its member organizations in relations
with the public administration bodies, the media, and the
public. The Polish Automotive Industry Assaciation initi-
ates legislative amendments and supports initiatives that
contribute to development and promation of the Polish
motor industry. Our organisation is invited by the gov-
ernment to review drafts of key legal acts relevant to the
motor industry and contributes to efforts of parliamen-
tary and government committees. Being a member of the
European Automohile Manufacturers’ Association [ACEA),
the European Association of Motorcycle Manufactur-
ers [ACEM] and the International Association of the Body



Przyczep, Naczep i Zabudéw - CLCCR, PZPM reprezentu-
je interesy firm cztonkowskich w organach Unii Europej-
skiej. Najwyzsza wtadza zwigzku jest Walne Zgromadzenie
Cztonkdw, w okresie migdzy jego posiedzeniami pracami
organizacji kieruje Rada Nadzorcza. Na czele zwigzku stoi
prezes, ktdry jest jednoosobowym organem wykonawczym
i kieruje hiezacymi pracami, realizujgc zadania wyznaczo-
ne przez Rade Nadzorcza i Walne Zgromadzenie Cztankdw.
Biuro PZPM prowadzi prace w najistotniejszych dla branzy
ohszarach, m.in. legislacji, homologacjach, promaocji rynku
motaryzacyjnego, Public Relations, zagadnieniach podat-
kowych, statystyk oraz analiz rynku.

Historia

W 1992 roku grupa importeréw nowych pojazdéw powo-
tata Stowarzyszenie Oficjalnych Importerow Samochodow
(SOIS).0d poczatku istnienia Stowarzyszenie odgrywato
istotna role w ksztattowaniu i porzadkowaniu polskiego
rynku motoryzacyjnego.

W 2003 roku Stowarzyszenie Oficjalnych Importeréw Sa-
mochodow zostato przeksztatcone w Zwiazek Motoryza-
cyjny SOIS, organizacje zrzeszajaca podmioty gospodar-
cze, czyli firmy (importeréw i producentéw pojazdow)
bedace przedstawicielami swiatowych kancernéw moto-
ryzacyjnych w Palsce. Zwigzek Motoryzacyjny SOIS konty-
nuowat idee i cele Stowarzyszenia Oficjalnych Importerow
Samochodaw, ale znacznie poszerzyt zakres dziatalnosci.
W 2004 roku ZM SOIS zostat cztonkiem ACEA, organizaciji
zrzeszajacej europejskich producentéw pojazdaéw, a tak-
ze 21 organizacji reprezentujacych branzg motoryzacyjna
w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej.

W 2006 roku, w zwigzku z rozwojem arganizacji - m.in.
przystapieniem do zwigzku importeréw jednosladow, oraz
wstapieniu PZPM do ACEM, nastapita zmiana nazwy na
obecnie obowiazujgca: Polski Zwigzek Przemystu Motaory-
zacyjnego.

Od 2014 roku PZPM jest aktywnym cztonkiem CLCCR,
Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Przyczep,
Naczep i Zabudaw.

W 2017 roku PZPM obchadzit jubileusz 25-lecia istnienia.
Jestesmy organizacja o ugruntowanej pozycji - zawsze
aktywna w dynamicznie zmieniajacej sig rzeczywistosci
nowoczesnego przemystu motoryzacyjnego

and Trailer Building Industry [CLRR]), PZPM represents
the interests of member organizations before European
Union bodies. Its supreme bady is the General Meeting of
Members, while during intervals between its sessions ef-
forts of the organization are averseen hy the Supervisary
Board. The Association is led by the President who is a
one-man executive autharity managing current projects
and executing objectives set by the Supervisory Board
and the General Meeting. PZPM’s Office focuses on piv-
otal areas for the industry, including legislation, approvals,
promotion of the automotive market, production and mo-
tor industry, public relations, government relations, fiscal
issues, statistics and market analyses.

History

In 1992, a group of new vehicle importers estahlished the
Official Automotive Importers’ Assaociation (SOIS). Ever
since its inception, the Association has been playing a
central role in shaping and structuring the Polish automo-
tive market.

In 2003, the Official Automotive Importers Association
was transformed into the SOIS Automotive Assaciation, an
organization associating economic entities, or organiza-
tions (auto importers and manufacturers) representing
international automakers in Poland. The SOIS Automative
Assaciation followed up on ideas and objectives of the
SQOIS Official Automative Importers’ Association, but sig-
nificantly expanded the range of its activities.

In 2004, SOIS became a member of ACEA, an organization
that brings together European automohile manufacturers
and 21 organisations representing the motor industry in
the EU Member States.

In 2006, fallowing development of the arganisation which
was joined by motorcycle importers and accession of
PZPM to ACEA, the Association adopted its current name
- The Paolish Automotive Industry Association.

Since 2014, PZPM has been an active member of CLCCR,
the European Assaociation of the Body and Trailer Building
Industry.

In 2017, the Association was celebrating its 25th juhilee.
Being an arganisation with an estahlished position, we are
ever active in the dynamically evolving reality and the con-
text of the modern automotive industry.
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Samochody osobowe

Passenger cars

Park samochodowy

Przygotowujac tegoroczne wydanie rocznika po raz kaolej-
ny korzystamy z danych nt. parku pojazdow opracowanych
przez Dziat Analiz i Statystyki Polskiego Zwigazku Przemy-
stu Motoryzacyjnego na podstawie danych Centralnej Ewi-
dencji Pojazddw.

W 2017 roku Centralna Ewidencja Pojazdéw - Minister-
stwa Cyfryzacji, wprowadzito, m.in. na skutek wczesnigj-
szych wnioskow PZPM a urealnienie parku pojazdow, de-
finicje pojazdéw zarchiwizowanych. Do tej grupy zaliczono
pojazdy, ktaére maja wigcej niz 10 lat (liczac od daty pierw-
szej rejestracji] i nie byty aktualizowane w bazach CEP
w ciagu ostatnich szesciu lat, pod warunkiem, ze nie sg to
pojazdy zabytkowe. Wiele z tych pojazdéw nie jest faktycz-
nie uzytkawanych na drogach i znaczna ich czes¢ maoze
juz nie istniec¢. Parownawczo podajemy wiekowa strukture
parku aut osobowych wraz z pojazdami zarchiwizowanymi
jaki bez nich.
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Vehicle fleet

Putting this yearbook together, we have tapped once
again into fleet data compiled by the Analyses and Statis-
tics Department of the Polish Automotive Industry Asso-
ciation which are based on records of the Central Register
of Vehicles.

Following previous motions submitted to the Ministry of
Digital Affairs by PZPM in order to ohtain actual figures
that illustrate the real size of the fleet, in 2017, the Cen-
tral Register of Vehicles (CRV] introduced the definition
of archived vehicles. This group includes over 10 year old
vehicles (age computed in reference to their first registra-
tion date] which were not updated in the CRV databases
in the past six years, provided these are not vintage cars.
We assume that many of them are actually not driven on
Polish roads and mast of them fail to exist anymore. For
the purpose of comparison, we present the age structure
of passenger cars with and without archived vehicles.



PARK POJAZDOW SILNIKOWYCH W POLSCE [000 SZT]
MOTOR VEHICLES IN POLAND, NOT UPDATED [000 UNITS]
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Zrédto: PZPM na podstawie danych CEP
Source: PZPM analysis based on CEP
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PARK POJAZDOW SILNIKOWYCH ZAREJESTROWANYCH W POLSCE
- TYLKO AKTUALIZOWANE W OSTATNICH SZESCIU LATACH [000 SZT.]
PARK OF REGISTERED MOTOR VEHICLES - ONLY UPDATED DURING LAST 6 YEARS [000 UNITS]
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5,3

0 5000 10000 15000

Zmiana %
Change %

Zroédto: PZPM na podstawie danych CEP
Source: PZPM analysis based on CEP

Petne dane, tacznie z pojazdami nieaktualizowanymi,
przytaczamy w pierwszej tabeli pt. ,Park samochodowy
w Polsce”. W kolejnych analizujemy jedynie park pojazdéw,
ktore zostaty zaktualizowane. Aby utatwi¢ poréwnanie
z poprzednimi latami, w jednej tabeli podajemy wielkos$¢
ubiegtorocznego parku pojazdéw, w tym czgsci aktualizo-
wanej (tj. bez zarchiwizowanych).

20 000 25000

Comprehensive figures, including non-updated vehicles,
are presented in the first table “The vehicle fleet in Po-
land.” Consecutive tables depict only the updated part of
the vehicle fleet. In order to facilitate comparisons with
figures for previous years, one of the tahles depicts the
size of last year’s passenger car fleet, including its updat-
ed part (i.e. excluding archival data].
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Liczba zarchiwizowanych pojazdéw samochodowych sig-
gneta na koniec 2018 roku 8 112,5 tys. sztuk i byta mnigj-
sza 0 0,1% niz rok wczesniej. Do tej grupy zaliczono m.in.
6 067,6 tys. aut osobowych, 1016,0 tys. samochoddw cie-
zarowych [nie liczac ciagnikéw samochodowych] i 610,3
tys. motocykli.

Wedtug danych aktualizowanych, liczha pojazdéw sil-
nikowych zarejestrowanych w Polsce w 2018 roku po-
wigkszyta sie w stosunku do poprzedniego o 5,3 proc. do
23 878,8 tys. sztuk. Wsrad nich zarejestrowanych byto
18 3024 tys. aut osobowych, o 54 proc. wigcej niz na
koniec 2018 roku.

The number of archived motor vehicles totalled 8,112,500
at end-2019 and was up by 0.1 per cent versus the
previous year. This category includes 6,067,600 passen-
ger cars, 1,016,000 trucks (exclusive of road tractors] and
610,300 motorcycles.

Updated records reveal that the number of motor
vehicles registered in Poland in 2019 was up by 5.3 per
cent versus the previous year to 23,878.800 units. Reg-
istered vehicles include 18,302,400 passenger cars, i.e.
more by 5.4 per cent versus end-2018.

PARK POJAZDOW SAMOCHODOWYCH* W 2019 ROKU [000 SZT.]

PARK OF MOTOR VEHICLES* IN 2019 [000 UNITS]
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Zrédto: PZPM na podstawie danych CEP, * oraz motorowery, ** w ostatnich szesciu latach
Source: PZPM analysis based on CEP, * and mopeds, ** during last six years

Rosnie $redni wiek samochodu osobowego

Sredni wiek samochodu osobowego w 2019 roku [w cze-
sci aktualizowanej) wynosit 14,1 roku (o 0,2 roku wigcej niz
w 2018 roku], natomiast mediana siegata pigtnastu lat
(o rok wiecej w stosunku do wczesniejszego roku].
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The average age of a passenger car is growing

In 2019, the average age of a vehicle in Poland (for the up-
dated part of the fleet] stood at 14.1 years (up by 0.2 years
versus 2018]), while the median age totalled 15 years (one
year up compared to the previous year).



Samochody osobowe 4-letnie lub mtodsze stanowity na
koniec 2019 roku 12,6 proc. parku pojazdéw osohowych,
to jest 0 0,5 punktu proc. wigcej niz na koniec 2018 roku.
Samochody osobowe w wieku od pigciu do dziesigciu
lat stanowity 16,7 proc. parku, zas auta liczace od jede-
nastu do dwudziestu lat 52,7 proc. Na najstarsze, ponad
20-letnie, przypadto 17,9 proc., a zatem byto ich wigcej niz
najmtodszych, do czterech lat.

Four years and under passenger cars accounted for
12.6 per cent of the passenger car fleet at end-2019,
what marks an increase by half a percentage point ver-
sus end-2018. Five to 10 year old vehicles had 16.7 per
cent share in total fleet, while 11 to 20 year old vehicles
accounted for 52.7 per cent of total fleet. The oldest, or
more than two decades old models had 17.9 per cent of
share and outnumbered the youngest ones aged four
years and under.

LICZBA SAMOCHODOW ZAKTUALIZOWANYCH* W PARKU ZAREJESTROWANYCH

SAMOCHODOW 0SOBOWYCH NA KONIEC ROKU [000 SZT.]

NUMBER OF UPDATED* UNITS OF PASSENGER CARS REGISTERED AT THE END OF THE YEAR [000 UNITS]
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183024
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Zrodto: PZPM na podstawie danych CEP, * pojazdy zaktualizowane w ostatnich pieciu /** szesciu latach
Source: PZPM analysis based on CEP, * vehicles updated during last five /** six years

Starzejacy sig od wielu lat park samochodowy zasilany
jest gtéwnie przez import z wtérnego rynku innych krajéw,
w ktdrym przewazajg auta, ktdre majg ponad 10 lat. Kon-
sekwencje utrzymywania starego parku samochoddw
sg ponoszone nie tylka przez wtascicieli samochodaow
[czesto w postaci wyzszych rachunkéw za naprawy), ale
i spoteczenstwo. Stare samochody sg mniej bezpieczne
i nieekologiczne - rozregulowane silniki emitujg znacznie
wigcej trujacych spalin niz nowe maodele.

Benzyna najpopularniejsza
W parku aktualizowanych aut osobowych w podziale na

rodzaj paliwa, na koniec 2019 roku 45 proc. stanowi-
ty modele z silnikami benzynowymi, na diesle przypadto

The size of the fleet which has been ageing for many
years is mainly increased by secondary imports from
other states and remains dominated by more than a dec-
ade old cars. The cost of upkeep of such veteran fleet is
not only borne by vehicle owners (higher repair bills],
but the entire society. Old vehicles are less safe and not
environmentally friendly - their worn engines have much
higher emission levels of noxious exhaust gases than new
models.

Petrol leads the way
At end-20189, 45 per cent of the updated passenger car

fleet split by fuel types accounted for petrol-powered
models, while the share of cars fitted with diesel units
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40 proc, na LPG 14 prac. i byt to jedyny rodzaj paliwa spo-
srad trzech najwazniejszych, ktdry stracit udziat (o 1 punkt
proc.). Samochody na benzyne i diesle pozostaty z podob-
nym udziatem, jak w 2018 roku. Naped hybrydowy miato
1 proc. floty.

Wsrad samochoddw najmtodszych, liczacych do czterech
lat, napgd benzynowy miato 62 proc. udziatu (o 2 punk-
ty proc. wigcej niz rok wczesniej), wysokoprezny 30 proc.
(o 3 punkty proc. mniej), natomiast na LPG przypadto tylko
4 proc. floty, tyle samo co w 2018 roku. Pojazdy hybrydo-

stood at 40 per cent. LPG accounted for 14 per cent. It
was the only out of three key fuel types that lost its market
share [down by one percentage point]. Petrol and diesel-
powered vehicles maintained their 2018 shares. Hybrids
corresponded to 1 per cent of total fleet.

62 per cent {up by 2 percentage points on a year ear-
lier] of the youngest cars, aged four years and under,
are powered with a petrol unit; 30 per cent [down by
3 percentage points] are fitted with a diesel engine,
and only 4 per cent with a LPG conversion just like

STRUKTURA WIEKOWA SAMOCHODGW 0SOBOWYCH NA KONIEC 2019 ROKU [%]

AGE STRUCTURE OF CAR PARK AT THE END OF 20189 [%]

Caty park
Total park of PC

Do 4 lat
Up to 4 years

Ponad 20 lat
5-10 lat
Abaove 20 years years
373 12,6
11-20 lat
years
40,0

Zrédto: PZPM na podstawie danych CEP
Source: PZPM analysis based on CEP

we zdobyty 4 proc. tego segmentu, o 1 punkt proc. wigcej
niz w 2018 roku.

W grupie aut w wieku od pigciu do dziesigciu lat najlicz-
niejsze byty modele z napedem wysokopreznym. Miaty
47 proc. udziat taki sam jak rok wezesniej. Na koniec 2019
roku benzynowe modele zdobyty 44 proc. segmentu (po-
daobnie jak w 2018 roku]. Modele napedzane LPG stanowity
8 proc., tyle samo co rok wczesniej.

W grupie wiekowej 11-20 lat nie byto zmian w strukturze
w stosunku do roku poprzedniego, na samochady z na-
pedem benzynowym przypadto 39 proc. parku, na diesle
45 proc., na LPG 16 proc..

Wsrod samochoddw ponad 20-letnich najpopularniejsze
byty modele z napedem benzynowym (S0 proc. udziat],
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W tym zaktualizowane
Including updated

Do 4 lat
Up to 4 years
Ponad 20 lat
Above 20 years
17,9
5-10 lat
years
16,7
11-20lat
years
52,7

in 2018. Hybrids had 4 per cent of share in this seg-
ment, which was up by 1 percentage paint versus 2018.
Most numerous in the five to 10 year category were mod-
els fitted with a diesel engine whaose share totalled 47 per
cent and remained stable year-to-year. At end-2019, ve-
hicles fitted with petral units had 44 per cent of share in
the segment (stable versus 2018]. LPG-powered vehicles
accounted for only 8 per cent, like the year before.

There were no year-to-year changes in the structure of
the 11-20 year old segment. Petrol raked up 39 per cent
of share in total fleet, while diesel had 45 per cent and
LPG 16 per cent of share.

Most popular versions among mare than two decades old
cars were those with petrol engines (50 per cent of share),



SAMOCHODY 0SOBOWE* Z PODZIALEM NA RODZAJ PALIWA [000 SZT.]

PASSENGER CARS* BY FUEL TYPE [000 UNITS]
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Zrédto; PZPM na podstawie danych CEP, * tylko aktualizowane w ostatnich szesciu latach
Source: PZPM analysis based on CEP, * only updated during last six years

spalajace LPG (25 proc] i z silnikiem wysokopreznym
(25 proc.).

Polska QOrganizacja Gazu Ptynnego szacuje, ze na koniec
2019 roku 3282 tys. aut osobowych zasilanych byto ga-
zem propan-butan, czyli o 147 tys. wigcej niz rok wcze-
$niej. Organizacja podaje za GUS, ze odsetek aut na LPG
wzrost o 0,5 punktu proc. do 14,3 proc. w catym parku
zarejestrowanych samochodow. Wsrad modeli z silnika-
mi o pojemnosci do 1399 cm? odsetek wynidst 10,6 proc.
(wzrost o 0,4 punktu proc.), zas w przypadku samochodow
z silnikami o pojemnosci od 1400 do 1999 cm® odsetek
wyniost 16,3 proc. (wzrost takze o 0,4 punktu proc.).

Z innych napedow wyrdzniaty sie hybrydy, ktérych we-
dtug analiz PZPM, byto 123,4 tys., w tym 100 tys. w wieku
do czterech lat. Sprezony i ciekty gaz ziemny (CNG/LNG]
uzywato 2,9 tys. samochodow, gtéwnie w wieku od pigciu
do dwudziestu lat, zas elektryczne 5,2 tys., z tego 3,8 tys.
w wieku do czterech lat, czyli blisko dwa razy wigcej niz
w 2018 roku.

LPG-powered models [25 per cent] and vehicles fitted with
diesel units (25 per cent].

The Polish Liquefied Gas Organisation estimates that at
end-2019 there were 3,282,000 passenger cars pow-
ered with propane-butane, or more by 147,000 units
than the year before. The Organisation quotes after the
Central Statistical Office of Poland that the percent-
age of LPG-powered vehicles was up by 0.5 percentage
point to 14.3 per cent of total registered vehicles. The fig-
ure for vehicles powered with up to 1393cc units stood
at 10.6 per cent [up by 0.4 percentage paint), while cars
fitted with 1400cc to 1998cc engines accounted for
16.3 per cent (also up by 0.4 percentage paints].

Hybrids marked their difference among other drives.
Analyses reveal that their fleet accounted for 123,400
units, including 100,000 aged four years and under.
Compressed natural gas [CNG/LNG]) was used to power
2,900 vehicles, mainly aged from five to 20 years, while
the number of all-electric vehicles stood at 5,200; out
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Firmy wola nowsze auta

Dzielac park zaktualizowanych samochodéw oschowych
pod wzgledem formy prawnej witasciciela, 91,0 proc. aut
nalezy do osab fizycznych (16 647,8 tys.), zas 9,0 proc.
[1654,6 tys.) do firm [podmioty rejestrujace na REGON].
Udziat aut firmowych wzrdst w stosunku do 2018 roku
0 0,4 punkt proc.

W przypadku aut do czterech lat, 47,1 proc. nalezato do
osoh fizycznych (o 0,5 punktu proc. mniej niz w 2018
roku), zas 52,9 proc. do oscb prawnych. Trzeci rok z rzg-
du liczba aut firmowych przewyzszata w tej grupie liczbe
aut prywatnych.

W przedziale wiekowym od pieciu do dziesigciu lat 90,3
proc. samochodaéw nalezy do osob indywidualnych [mniej
o 1 punkt proc.), zas 9,7 proc. do firm. Ich udziat w gru-
pie wiekowej od 11 do 20 lat wzragst o 0,1 punkt proc. do
1,2 proc., wsrad aut starszych niz 20 lat wynidst 0,6 proc.
Indywidualni nabywcy preferuja jako paliwo benzyne.
W aktualizowanym parku samochodéw osohbowych za-
rejestrowanych w Polsce wsrad prywatnych posiadaczy
na koniec 2018 roku udziat aut benzynowych wynosit
45 proc., gdy wysokopreznych 39 proc., zas 16 proc. sa-
mochodow spalato LPG. W przypadku firm udziat die-
sli siggnat 44 proc. natomiast aut z silnikami o zaptanie
iskrowym 48 proc. i byt o 2 punkty proc. wyzszy nizw 2018
roku. W tej grupie nabywcaéw hybrydy przekroczyty 4 proc.
a naped LPG zblizyt sie do 4 proc.

W segmencie aut w wieku do czterech lat najpopular-
niejsza marka byta Skoda z 11,0-procentowym udzia-
tem, przed Toyota (10,4 proc. udziatu] i Volkswagenem
(8.8 proc. udziatu). W segmencie od pigciu do dziesigciu lat
prym widdt Opel (9,2 proc. udziatu] przed Volkswagenem
(8,8 proc.) i Fordem (8,7 proc.).

Wojewddztwa bogate i biedne

Na koniec 2019 roku na tysiac osth przypadato 622
[0 31,5 wigcej niz rok wczesnigj) pojazdow silnikowych
(zaktualizowanych w ciagu ostatnich szesciu lat), w tym
477 aut osobowych, o 25 wigcej niz w 2018 roku.

Podabnie jak w poprzednich latach najwigksze nasycenie
samaochodami osohowymi odnotowano w woj. mazowieckim
- 537 aut na tysiagc mieszkafncew. W wielkopolskim ten
wskaznik wynosit 526, w lubuskim 495 i w dolnoslaskim 482.
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of which 3,800 were less than four years old, which is dou-
hle the figure versus 2018.

Business favours younger cars

Split by ownership, 91.0 per cent of cars from the up-
dated passenger car fleet are awned hy natural persons
(16,647,800), while 9.0 per cent [1,654,600] by companies
(entities with REGON number]. The share of company cars
went up by 0.4 percentage point versus 2018.

47.1 per cent of cars aged four years and under were
owned by natural persons ([down by 0.5 percentage points
versus 2018), and 52.9 per cent by legal persons. For the
third year running the number of cars owned by business-
es outnumbered the private passenger car fleet.

The age structure reveals that 30.3 per cent of five to
10 years old cars are owned by private owners [down by
1 percentage point), and 9.7 per cent by businesses. Their
share in the 11-20 years old vehicle category was up by
0.1 percentage points to 1.2 per cent and stood at 0.6 per
cent for over 20 years old cars.

Petral is the fuel of choice for private customers. The
share of petrol-powered cars in total passenger car fleet
registered in Poland at end-2019 stood at 45 per cent.
Meanwhile, cars with diesel units had 39 per cent of share
and LPG-powered models 16 per cent of share. The share
of diesel drives among company cars stood at 44 per cent
and the share of ICE engines totalled 48 per cent, what
marks an increase by 2 percentage points versus 2018.
The share of hybrids in this segment exceeded 4 per cent,
while the figure for LPG came close to 4 per cent.

The most popular make in the four years and under car
category was Skoda with 11.0 per cent of market share,
ahead of Toyota (104 per cent of share] and Volkswagen
(8.8 per cent of share). With mare than 9.2 per cent of
share, Opel was the leader in the five to ten year old cat-
egory, outperforming Volkswagen (8.8 per cent] and Ford
(8.7 per cent).

More and less affluent provinces

At end-2018, there were 622 motor vehicles [up by 31.5
year-to-year] per 1,000 population (updated in the last six
years), including 477 passenger cars, what marks an in-
crease by 25 units versus 2018.

Just like in previous years, the highest saturation with
passenger cars was reported for Mazowieckie prov-
ince with 537 cars per 1,000 population. The figure for
Wielkopalskie stood at 526; 495 for Lubuskie and 482



POJAZDY SAMOCHODOWE* PRZYPADAJACE NA WOJEWODZTWA W 2019 ROKU [000 SZT.]
MOTOR VEHICLES* BY VOIVODSHIPS IN 2019 [000 UNITS]

Wojewddztwa Samochody Motocykle Samochody Autobusy Samochody
Voivodships osobowe Motorcycles dostawcze >3.5T ciezarowe
Cars LCV Buses >3.5T MHCV **
Paolska 183024 9771 2214,0 9,2 750,7
Dolnoslaskie 13981 64,3 164,89 6.6 41,7
Kujawsko-pomaorskie 925,2 512 105,6 3,5 32,2
Lubelskie 986.6 57,2 1128 4.9 36,1
Lubuskie 5020 25,9 60,7 17 20,7
taodzkie 1183,7 611 149,0 4,5 50,2
Matopolskie 1566,6 90,6 199,7 84 55,9
Mazowieckie 2905,2 1447 385,3 137 168,1
Opolskie 469,0 25,0 48,7 18 154
Podkarpackie 990,3 72,1 116,8 4,3 32,8
Podlaskie 4984 29,3 59,0 19 2Le
Pomorskie 10634 553 126,6 49 42,5
Slaskie 20972 1027 220,2 7,0 704
Swietokrzyskie 5379 29,1 76,7 3,1 26,3
Warminsko-mazurskie 592.9 317 64,1 3,0 18,2
Wielkopolskie 18371 1011 234,2 6.2 93,0
Zachodniopomarskie 742,8 35,3 88,9 37 25,9

* Tylko pojazdy aktualizowane w ostatnich szesciu latach
Only vehicles updated during last six years

** W tym ciagniki siodtowe i samochody specjalne

Including road tractors and special vehicles

Zrédto: PZPM na podstawie danych CEP / Source: PZPM analysis based on CEP

Na drugim koncu znalazty sie wojewadztwa: warminsko-
mazurskie (416), podlaskie (423] oraz Swigtokrzyskie
z liczha 434 aut osohowych na tysigc mieszkancaw.

W 2019 roku najwigcej samochodoéw osohowych, bo
ponad 2,9 min, byto zarejestrowanych w woj. mazo-
wieckim, nastgpnie w $laskim (2,1 miIn] i wielkopolskim
(1,8 mlIn). Najmniej rejestracji zanotowano w woj. opol-
skim (469,0 tys.), lubuskim [502 tys.) oraz podlaskim
(4894 tys.].

for Dolnoslaskie. Warminsko-mazurskie (416], Podlaskie
(423) and Swietokrzyskie with 434 passenger cars per
1,000 population came last on the list.

In 2019, the higgest number of passenger cars (over
2.9 million) was registered in Mazowieckie province. Slaskie
(2.1 million) and Wielkopolskie (1.8 million] came right
behind it. Opolskie [446,700), (469,200],
Podlaskie (502,000] provinces declared the
number of registrations.

Lubuskie
lowest
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Produkcja samochodow
osobowych

Mniej aut z polskich fabryk

W 2019 roku zmalata produkcja samochodéw osoho-
wych i dostawczych o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,5 tony. Dziatajace w Polsce fabryki zmniejszyty produkcje
0 1,7 proc. w stosunku do 2018 roku. Rok wczesniej spa-
dek wyniast 5,4 proc. Ze wszystkich fabryk wedtug danych
dostarczanych przez producentéw wyjechato 621,8 tys.
samochodaw osobowych i lekkich dostawczych.
Najwieksza fabrykg w Polsce zostat po raz drugi Volks-
wagen Poznan. Jego udziat siggnat 43 proc. w krajowej
produkcji samochodow osohowych i lekkich dostawczych,
byt minimalnie wyzszy niz rok wczesniej. Dwa zaktady
nalezace do spotki Volkswagen Poznan wyproduko-
waty 266,1 tys. aut osohowych i lekkich dostawczych,
0 0,26 proc. mniegj niz rok wezesniej.

PRODUKCJA WEDLUG PRODUCENTOW* [000 SZT]
PRODUCTION BY COMPANY [000 UNITS]
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Passenger car
production

Lower production of Polish manufacturing sites

In 2019, production of passenger cars and LCVs with
GVW of 3.5 tonnes and under went down. Factories
based in Poland reduced their production output hy
1.7 per cent versus 2018, while decline reported the year
before accounted for 5.4 per cent. Data disclosed by auto
makers reveal that 621,800 passenger cars and light
commercial vehicles rolled down the assembly lines of all
production facilities.

For the second time in histary, the largest auto fac-
tory in Poland was Volkswagen Poznan with more than
43 per cent of share in domestic passenger car and LCV
production, a result slightly higher than the year be-
fore. Two sites owned hy Volkswagen Poznan turned
out 266,100 passenger cars and light commercial

666,6 632,7 621,8

I :<:

I .
106,5
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I 1652
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Opel Razem
Polska . =l Total

Zrodto: producenci* ze wzgledu na réznice metodologiczne prezentowane tutaj dane nie sa bezposrednio
poréwnywalne z danymi wedtug GUS prezentowanymi w innych czesciach niniejszego Raportu PZPM
Source: manufacturers*® due to differences in methodology, presented data are not directly comparahble

with CSO records featured in other sections of PZPM’s Yearbook.
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Z tasm zaktadu w Poznaniu zjechato 148,3 tys. Volkswa-
gendw Caddy oraz 29,3 tys. Volkswagendw Transporter
T6. Fabryka we Wrzesni wyprodukowata 72,7 tys. dostaw-
czych VW Crafter oraz 15,7 tys. MAN TGE.

Zaktad Fiat Chrysler Automohiles Poland w Tychach wy-
produkowat 263,2 tys. aut, o 1,4 proc. wigcej niz w 2018
roku. Na ubiegtoroczny wynik ztozyto sig 200,7 tys. Fia-
téw (modelu 500 i Abarth, tacznie o 4,9 proc. mnigj niz
w 2018 roku) i 62,5 tys. Lancii Ypsilon, wzrost 0 29,1 proc.
w stosunku do 2018 rokul.

Spadek produkcji (drugi rok z rzedu) zanotowat takze gli-
wicki zaktad Opel Manufacturing Poland. Z tasmy zaktadu
zjechato 92,5 tys. aut, 0 13,1 proc. mniej niz rok wczesniej.
Najpopularniejszym modelem byt Opel Astra hatchback
V generacji.

Rejestracje samochodow
osobowych

Rekordowy rok

Wedtug statystyk PZPM opracowanych na podstawie da-
nych CEP, w 2019 roku urzedy w Polsce zarejestrowaty

vehicles, ar 0.26 per cent less year-to-year. Poznan plant
assembled 148,300 Volkswagen Caddies and 29,300
units of Vaolkswagen Transporter T6. Wrzesnia plant
produced 72,700 VW Crafter commercial vehicles and
15,700 MAN TGE vans.

The manufacturing facility of Fiat Chrysler Automahiles
Poland in Tychy manufactured 263,200 cars, or 1.4 per
cent more than in 2018. Last year’s performance covers
200,700 Fiats (500 and Abarth, down by 4.9 per cent al-
together versus 2018) and 62,500 Lancias (Ypsilon; up by
29.1 per cent versus 2018).

A decline in production (for the second year running] was
also declared by Gliwice-based manufacturing site of Opel
Manufacturing Poland. 92,500 passenger cars rolled down
its assembly lines, or 13.1 per cent less than in the previ-
ous year. The most popular model was the fifth generation
of Opel Astra hatchback.

Passenger car
registrations

A record-hreaking year

PZPM statistics based on records of the Central Reg-
ister of Vehicles reveal that in 2019 Polish authorities

PIERWSZE REJESTRACJE NOWYCH SAMOCHODOW OSOBOWYCH [SZT.]

FIRST REGISTRATIONS OF NEW PASSENGER CARS [UNITS]
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Zrodto: PZPM/CEP
Source: PZPM/CEP
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REJESTRACJE SAMOCHODOW 0SOBOWYCH Z PODZIALEM NA SEGMENTY [%]
PASSENGER CAR MARKET REGISTRATIONS BY MARKET SEGMENT [%]
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Zrédto: PZPM/CEP */ wedtug udziatu
Source: PZPM/CEP */ market share

625 470 nowych samochoddw osobowych i dostaw-
czych o dmc do 3,5 tony, o 4,1 proc. wiecej niz rok wcze-
sniej. Osiagnigty wzrost byt o 5,7 punktdw proc. nizszy niz
w 2018 roku.

W grupie samochodéw osobowych liczba rejestracji na
koniec 2019 roku wyniosta 555 598 i byta o 4,5 proc.

34

. 2018*

13,5
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Zmiana ilosci r/r
Change of quantity y/y

registered 625,470 new passenger cars and light com-
mercial vehicles with GVW below 3.5 tonnes, that is, more
by 4.1 per cent than the year before. The growth dynam-
ics was lower by aver 5.7 percentage points than in 2018.
The number of passenger car registrations at end-2019
totalled 555,598 and was higher by 4.5 per cent than



wigksza niz w poprzednim roku. Nabywcy indywidualni
kupili 162,9 tys. aut, o 10,5 proc. wigcej w stosunku do
roku wczesniejszego. Ich udziat w catosci rejestracji
wzrost do 29,3 proc., o 1,6 punktu proc. wigcej niz rok
wczesnigj. Jeszcze w 2010 roku udziat klientéw indy-
widualnych przekraczat potowe rejestrac;ji.

Nabywecy instytucjonalni, rejestrujacy na regon zwigkszy-
li w stosunku do wczesniejszego roku zakupy o 2,2 proc.
do 392,7 tys. samochodow. Udziat samochodéw osobo-
wych rejestrowanych przez firmy w catosci rejestracji aut
osabowych siegnat w 2019 roku 70,7 proc.

Udziat marek popularnych wynidst niemal 85,5 proc. w ca-
tosci rejestracji i zmalat w 2019 roku o 0,5 punktu proc.,
przy wzroscie liczhy ich rejestracji o 4 proc. Przyrost reje-
stracji marek premium siegnat 7,2 proc. do 80,5 tys. sztuk,
co oznacza zdohycie 14,5 proc. rynku.

Po raz czwarty od wejscia do UE poziom rejestracji aut
osohowych przekroczyt 400 tys. sztuk. Daje to wskaznik
ponad 14 aut na tysigc mieszkancow, przy unijnej sredniej
niemal 30 szt.

Polscy klienci chetnie korzystaja z mozliwosci spro-
wadzenia uzywanych samochoddéw oschowych, ktore
konkuruja z nowymi. W 2019 roku zarejestrowano ich
929 tys. i byt to drugi po 2016 roku (952,1 tys. szt)
wynik w ostatnim dziesigcioleciu. Wsrad uzywanych
11,1 procent miato mniej niz 4 lata i mozna szaco-
wac, ze gdyby nie import samochodow z drugiej reki, ci
nabywcy powigkszyliby rynek aut nowych o niemal
100 tys. samochoddw. W 2019 roku sprowadzono ponad
67 proc. wiecej samochoddw uzywanych niz sprzedano
nowych.

SUV-y najpopularniejsze

Najpopularniejszym segmentem rynku w 2019 roku po-
zostaty modele kompaktowe (segment C), ktaérych reje-
stracje wzrosty o 2,3 proc. do 148,5 tys., ale udziat tego
segmentu w rynku zmalat z 27,3 do 26,7 proc.

Na drugim miejscu sa $rednie SUV-y i crossovery. Ich re-
jestracje wzrosty 0 13,5 proc. do 118,3 tys. sztuk, a udziat
segmentu w catosci rynku do 21,3 proc. Na trzecim migj-
scu [z 15,4-proc. udziatem]) znalazty sig modele segmentu
B z wynikiem 85,8 tys. rejestracji, co oznacza spadek o 3,6
proc. Rok wczesniej segment rast.

Czwarte miejsce w rankingu przypadfo matym SUV-om
i crossoverom, z wynikiem 70,9 tys., co zapewnito 12,8
proc. rynku. Rejestracje aut tego segmentu zwigkszyty sie
0 311 proc. i jest to najwigksza dynamika we wszystkich
segmentach.

the year before. Private customers purchased 162,900
passenger cars, or less by 10.5 per cent on a year ear-
lier. Their share in total registrations went up to 29.3 per
cent and was up by 1.6 percentage points on a previous
year. Back in 2010, individual customers held more than
50 per cent of share in total registrations.

Institutional clients with REGON number bought 2.2 per
cent mare than in the previous year, or 392,700 vehicles.
In 2019, the share of passenger cars registered by com-
panies in total passenger car registrations corresponded
to 70.7 per cent.

The share of volume brands accounted for nearly 85.5 per
cent of total registrations and was down by 0.5 percentage
points in 2019, while registrations increased by 4 per cent.
The rise in premium brand registrations stood at 7.2 per
cent. Their number went up to 80.500 units, what gave the
segment mare than 14.5 per cent of the market share.
For the fourth time in history after Poland’s accession to
the EU, registrations of passenger cars exceeded 400,000,
what translates into nearly 14 cars per 1,000 population,
with the EU average of nearly 30 cars.

Polish drivers are keen to import second-hand passenger
cars which are fiercely competing with new ones. Registra-
tions in 20189 accounted for 828,000 vehicles and marked
the second such performance after 2016 (952,100] in the
past decade. 11.1 percent of used vehicles were under four
years old and it is fair to say that without second-hand im-
ports, their owners would buy maore than 100,000 vehicles
on the new car market. In reality, however, the number of
second hand vehicles imported in 2019 exceeded sales of
new ones hy nearly 67 per cent.

SUVs lead the way

The most popular segment in 2019 was formed by com-
pact models (the C-segment] whose registrations were
up by 2.3 per cent to 148,500 units, but its overall share
dropped from 27.3 to 26.7 per cent.

Ranking second are medium-sized SUVs and crossovers
whose registrations went up by 13.5 per cent to 118,300
units, while the share of the segment in total market was up
to 21.3 per cent. Ranking third (with 154 per cent of share]
were B-segment models with 85,800 registrations, what
marks a decline by 3.6 per centThe segment grew the
year before. With 70,900 registrations and 12.8 per
cent of market share, the fourth place in the league ta-
ble went to small SUVs and crossovers. Registrations
from this segment were up by 31.1 per cent, what
demonstrates the highest dynamics in all segments.
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REJESTRACJE NOWYCH AUT 0SOBOWYCH WEDLUG RODZAJU NAPEDU* [000 SZT.]
NEW REGISTRATIONS OF PASSENGER CARS BY MODE OF PROPULSION [000 UNITS]

Zmiana %

Change %

Benzyna / Gasaline 3919 368,0 6,5
Wysokoprezny / Diesel 110,6 130,7 -154
LPG i CNG/LNG 8,1 7.5 79
oo and Plug 1 Py & 14 953
Hybryda / Hybrid 418 24,3 72,6
Inny / Other 04 0 -
Razem / Total 555,6 531,9 4,5

Zrodto: PZPM/CEP */dane zweryfikowane w poréwnaniu do wczesniej publikowanych
Source: PZPM/CEP */ data verified versus previously published records

Auta segmentu D zanotowaty dalszy spadek, tym razem
2,4-procentowy, do 46 tys. sztuk. Segment zajat 8,3 proc.
rynku.

Popyt na mate i srednie minivany zmalat 0 19 proc. do 15,9
tys. rejestracji. Zmalato takze o 8,7 proc. zainteresowanie
najmniejszymi samochodami segmentu A do 152 tys.
Wsrod klientow indywidulanych mate i srednie SUV-y
i crossovery okazaty sig popularniejsze niz kom-
pakty (podobnie jak w 2018 i 2017 roku] z wynikiem
68,6 tys., w stosunku do 375 tys. kompaktow. Wsrad
klientéw flotowych nadal przewazajg kompakty (111
tys.) nad matymi i srednimi SUV-ami i crossoverami
(120,6 tys.).

Rosnie popyt na silniki benzynowe

W 2019 roku po raz kolejny najpopularniejsze okazaty sig
auta osobawe z silnikami benzynowymi. Ten rodzaj nape-
du zdobyt 70,5 proc. rynku, a liczba rejestracji zwigkszyta
sig 0 6,5 proc. do 391,9 tys.

Udziat aut wyposazonych w diesle zmalat do 19,9 proc.
Liczba rejestracji wyniosta 110,6 tys. i byta o 15,4 prac.
mniejsza niz rok wczesnigj.

072,6 proc. wzrosta liczba rejestracji modeli hybrydowych,
do 41,9 tys. Ten rodzaj napedu zdobyt 7,5 proc. rynku, co
oznacza 3 punkty proc. wiecej niz rok wczesniej.
Nieznacznie wzrosto zainteresowanie fabrycznymi
wersjami z napedem LPG. Liczba rejestracji powigk-
szyta sig 0 7,6 proc. do 8,1 tys. Nie ma zainteresowania
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D-segment models demonstrated further decline, this
time by 24 per cent to 46,000 units. The segment had 8.3
per cent of the market.

Demand for small and medium-sized minivans dwindled
by 19 per cent to 15,900 registrations. Meanwhile, uptake
for smaller A-segment vehicles was down by 8.7 per cent
to 15,200 units.

Individual buyers were more interested in small and me-
dium-sized SUVs and crossovers than compact models
(alike in 2018 and 2017), whereas the number of their
registrations totalled 68,600 versus 37,500 for compact
vehicles. Fleet clients favour compact models (111,000)
over small and medium-sized SUVs and crossovers
(120,600].

Surging demand for petrol engines

In 2019, passenger cars fitted with petrol units were once
more surging in popularity. Gasoline had more than 70.5
per cent of market share, with the number of registrations
up by 6.5 per cent to 391,900 units.

The share of diesel-powered vehicles declined to 19.9 per
cent, while their registrations totalled 110,600 and were
lower by 15.4 per cent than a year earlier.

The number of hybrid registrations was up by 72.6 per
cent to 41,900 units. This drive won 7.5 per cent of market
share, or three percentage points more on a year earlier.
The appeal of factory-fitted LPG installations demonstrat-
ed a modest increase. The number of registrations was up
by 7.6 per cent to 8,100 units. There is very little take-up



autami z napgdem na gaz ziemny [CNG/LNG). W 2019
roku urzedy zarejestrowaty 44 takie pojazdy, rok wczes-
niej 18.

Samochody elektryczne czerpigce prad z baterii liczone
tacznie z hybrydami plug-in zanotowaty 95,3-procentowy
przyrost liczhy rejestracji, do 2,7 tys., z czego 1,5 tys.
przypadto na naped bateryjny, reszta na hybrydowy tado-
wany z gniazdka.

for vehicles running on natural gas (CNG/LNG]. In 2018,
the Palish autharities registered 44 such vehicles versus
19 the year before.

Electric battery-powered vehicles, including plug-in hy-
brids, demonstrated a 95.3 per cent increase in terms of
registrations to 2,700 units, of which 1,500 were fitted
with a traction battery and the rest were plug-in hybrids.

STRUKTURA REJESTRACJI AUT 0SOBOWYCH WEDLUG RODZAJU NAPEDU [%]

SHARE OF PROPULSION IN CAR REGISTRATIONS [%]

2018

Elektryczny Hybryda
Electric Hybrid

tpg 0%

ON
Diesel

24,6%

Hybryda plug-in
Hybrid plug-in

Benzyna
Gasaline

69,2%

Zrodto: PZPM/CEP
Source: PZPM/CEP

W 2019 roku umocnity sie, jako najpopularniejsze auta
z silnikami o pojemnosci od 1400 do 1600 cm?® zajety
32,1 proc. rynku z wynikiem 178,4 tys. a wzrost siggnat
14,6 proc. Rok wczesniej ich udziat w rejestracjach wy-
nosit 29,3 proc. Kolejne miejsca przypadty samochodom
z silnikami o pojemnosci od 1800 do 2000 cm? (22 proc.
udziat, 0 1,2 proc. wigcej w stosunku do roku wezesniej-
szego) oraz od 1200 do 1400 (16,7 proc. udziat, gdy rok
wczesniej 17,2 proc.). W ostatnim roku najwigkszy wzrost
rejestracji odnotowaty madele z silnikami o pojemnosci
od 2400 do 2600 cm® ktory wyniést 56,9 proc.
do 10,8 tys. sztuk, co zapewnito im 1,9 proc. rynku.
Drugim pod wzgledem dynamiki segmentem sg auta
z silnikami o0 pojemnosci od 1400 do 1600 cm?, ktdry po-
wiekszyt sige 0 14,6 proc.

2019

Elektryczny Hybryda
Electric Hybrid

tpg  0.3%

ON
Diesel

19,9%

Hybryda plug-in
Hybrid plug-in

Benzyna
Gasaline

70,5%

Madels fitted with 1,400 to 1,600cc units consolidated
their position as most popular ones. They secured 32.1
per cent of market share with 178,400 registrations, which
were up by 14.6 per cent. Their share stood at 29.3 per
cent the year before. Ranking further down the list were
vehicles with 1,800-2,000cc engines (22 per cent, up by
1.2 per cent compared to the previous year] and from
1,200 to 1,400cc units [16.7 per cent versus 17.2 per cent
the year before]. Last year, the biggest surge in registra-
tions was demonstrated by maodels with 2,400 to 2,600cc
engines which were up by 56.9 per cent to 10,800 units,
what gave them 1.9 per cent of market share. Coming sec-
ond in terms of growth dynamics were vehicles powered
by 1,400 to 1,600 cc units which added 14.6 per cent to
their market share.
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Najpopularniejsze marki

Na liscie najpopularniejszych marek w grupie aut osabo-
wych w 2019 roku pozycje na czele zachowata Skoda, zaj-
mujac 12,4 proc. rynku z rejestracjami 68,6 tys. aut. Marka
zmniejszyta sprzedaz w stosunku do poprzedniego roku
01,3 proc.

Na drugim miejscu znalazta sig Toyota, zdohywajac
11,3 proc. rejestracji i zwigkszajac ich liczbg 0 12,0 proc.,
do 62,8 tys. sztuk. Trzecie miejsce przypadto Volkswage-
nowi z wynikiem 53,8 tys. aut (9,7 proc. rynku], notujac
3,9-procentowy spadek.

Kalejna lokatg uzyskat Opel (6,1 proc. rynku), ktory zanoto-
wat 2,3-procentowy spadek liczhy rejestracji [do 33,8 tys.
sztuk]. Piata pozycje zajeta Dacia (5,6 proc. rynku, 30,9 tys.
szt.), ktarej dynamika wzrostu siegneta 22,7 proc.

Druga piatke otwiera Ford z 5,6-procentowym spadkiem
liczby rejestracji, do 30,1 tys. aut. Na sisdmym miej-
scu znalazta sie Kia z 18,9-procentowym przyrostem
(do 294 tys. aut), a za nig uplasowato sig Renault z re-
jestracja 27,6 tys. aut (wigcej o 6,0 proc.), wyprzedzajac
Hyundaia wynikiem 24,4 tys. rejestracji i 6,3-procentowym
wzrostem. Pierwsza dziesiatkg zamyka Mercedes z wyni-
kiem 21,8 tys. i wzrostem o 3,0 proc.

Jak wynika z danych Centralnej Ewidencji Pojazddw opra-
cowanych przez PZPM, wsrdd klientdw indywidualnych
najwigkszym popytem w 2019 roku cieszyty sig auta marki
Toyota, ktéra utrzymata swoja pozycje z roku poprzed-
niego z wynikiem 23,5 tys. rejestracji. Na drugim miejscu
znalazta sig Skoda, wyprzedzajac Dacie, Kia i Hyundai.
W pierwszej dwudziestce najwigkszy przyrost liczhy re-
jestracji zanotowaty: Mitsubishi (44,6 proc., miejsce 14],
Dacia (39,3 proc., miejsce 3] i Fiat (38,4 proc., miejsce 9].
W przypadku nabywcdw instytucjonalnych, na pierwszym
miejscu, tak jak przed rokiem, byta Skoda (50,0 tys. reje-
stracji), za nia Volkswagen, Toyota, Opel i Ford. Szdsta lo-
kata przypadta Renault przed Mercedesem-Benz i BMW.
Obie marki wyprzedzity Kia, ktéra uplasowata sie na dzie-
wiatej pozycji, przed Dacig. Wsrad nabywcow firmowych
najwigkszym wzrostem popularnosci moga pochwali¢ sig
w pierwszej dwudziestce: BMW (31,8 proc. miejsce 8] oraz
Mazda (31,2 proc., miejsce 14].

Najpopularniejsze modele
Najczesciej rejestrowanym modelem pozostata Skoda
Octavia, ktora zakonczyta 2019 rok z rezultatem 20,4 tys.

zarejestrowanych aut, co byto wynikiem gorszym od za-
notowanego w 2018 roku o 3,6 proc. Octavia zdohyta
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Most popular makes

Raking up 12.4 per cent of market share with 68,600 ve-
hicle registrations, Skoda maintained the position of the
leading passenger car make in 2019, but its sales were
down by 1.3 per cent versus the previous year.

Ranking second was Toyota with 11.3 per cent of regis-
trations, what reflects an increase up by 12.0 per cent to
62,800 vehicles. Volkswagen came third with 53,800 reg-
istrations (9.7 per cent of the market share], reporting a
decline by 3.9 per cent.

The fourth place was secured by Opel (6.1 per cent of the
market] whaose registrations were down by 2.3 per cent (to
33,800 units). Dacia came fifth 5.6 per cent of the market;
30,900 units) and its growth dynamics totalled 22.7 per
cent.

The sixth position went to Ford whaose registrations were
down by 5.6 per cent to 30,100 units. Ranking seventh
was Kia whase figures were up by 18.9 per cent (to 29,400
units), ahead of Renault with 24,600 registrations (up by
6.0 per cent), and Hyundai with 24,400 registrations and
an increase by 6.9 per cent. Coming tenth was Mercedes
with 21,800 registrations and performance higher by 3.0
per cent.

Data of the Central Register of Vehicles compiled by PZPM
reveal that the most desirable make for individual cus-
tomers in 2019 was Toyota. The Japanese auto maker
consolidated its last year’s position with 23,500 registra-
tions. Ranking second was Skoda, ahead of Dacia, Kia and
Hyundai. The higgest surge in registrations in the top 20
was declared by Mitsubishi (44.6 per cent; 14th pasition),
Dacia [39.3 per cent; 3rd position) and Fiat (38.4 per cent,
9th position).

In terms of corporate buyers, the chart was topped
once more by Skoda (50,000 registrations], followed hy
Volkswagen, Toyota, Opel and Ford. The sixth place went
to Renault which outperformed Mercedes-Benz and
BMW. Both brands ranked ahead of Kia that came ninth
with Dacia right behind it. Most popular makes in the top
twenty among corporate buyers were BMW [up by 31.8 per
cent; 8th pasition) and Mazda (up by 31.2 per cent, 14th
position].

Most wanted models

Skoda Octavia was once more the most frequently reg-
istered model in 2019. Its registrations accounted for
20,400 cars, what reflects a decrease by 3.6 per cent
versus 2018. Octavia had 3.7 per cent of market share.



3,7 proc. rynku. Na drugim miejscu z wynikiem 19,7 tys.
aut (przyrost o 162,3 proc.) znalazta sie Toyota Corolla.
Madel zdohyt 3,5 proc. rynku.

Skoda Fahia spadta na trzecie miejsce z wynikiem
17,1 tys. aut, nizszym od uzyskanego rok wczesniej o 13,0
proc. Model zdobyt 3,1 proc. rynku. Na kalejnym miejscu
ulokowata sie Dacia Duster z rejestracjg 15,3 tys. aut
(poprawa o 55,8 proc. w stosunku do 2018 roku), a za
nim ulokowata sig Toyota Yaris z rejestracjg 14,1 tys. sa-
mochodow, o 0,3 proc. wigcej niz rok wczesniej. Kolejng
piatke otwiera Opel Astra, a za nig znalazty sig Volkswagen
Golf, Fiat Tipo, Renault Clio oraz Volkswagen Tiguan.

W pierwszej dwudziestce najwigkszym wzrostem reje-
stracji moze pochwali¢ sig Toyota Coralla, ktdrej dyna-
mika siegneta 162,3 proc. (miejsce 2) oraz Dacia Duster
(55,8 proc., miejsce 4].

Najpopularniejszymi modelami rejestrowanymi w 2019
roku przez klientéw indywidualnych byty: Dacia Duster
(5.6 proc. udziatu), Toyota Yaris (4,4 proc.), Toyota Corolla
(3.4 proc.), Skoda Fabia (3,3 proc.] i Fiat Tipo (3,0 proc.).
Nabywcy firmowi w 2018 roku najczesciej rejestrowa-
li Skody Octavia (4,2 proc. segmentu), Toyoty Corolle
(3,6 proc.), Skody Fahie (3,0 proc.), Ople Astra (3,0 proc.]
i Volkswageny Golf (2,8 proc.).

Ranking second with 19,700 vehicle registrations (up by
162.3 per cent) was Toyota Corolla which held 3.5 per cent
of market share.

Skoda Fabia dropped to the third position with 17,100 ve-
hicles, a result lower by 13.0 per cent than the year be-
fore. The model had 3.1 per cent of market share. Ranking
behind it was Dacia Duster with 15,300 registrations (up
by 55.8 per cent versus 2018], ahead of Toyota Yaris with
14,000 registered cars, up by 0.3 per cent on a year earlier.
The sixth paosition was secured by Opel Astra, followed by
Volkswagen Golf, Fiat Tipo, Renault Clio, and Volkswagen
Tiguan.

The higgest surge in registrations in the top twenty was
declared by Toyota Corolla whose dynamics was up hy
162.3 per cent (2nd position] and Dacia Duster [55.8 per
cent of share; dth position).

Most popular maodels registered in 2019 by individual
customers included: Dacia Duster (5.6 per cent of share],
Toyota Yaris (4.4 per cent of the segment), Toyota Corolla
(3.4 per cent), Skoda Fabia (3.3 per cent), and Fiat Tipo (3.0
per cent].

Mast popular models among corporate buyers in 2019 in-
cluded Skoda Octavia (4.2 per cent of the segment], Toy-
ota Corolla (3.6 per cent), Skoda Fahia (3.0 per cent], Opel
Astra (3.0 per cent), and Volkswagen Golf (2.8 per cent].
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REJESTRACJE NOWYCH SAMOCHODOW 0SOBOWYCH. RANKING MAREK W 2019
REGISTRATIONS OF NEW PC. TOP BRANDS IN 2019

Ogolem Ogotem % Zmia-
2019 [szt.] 2018 [szt.] narfr

Ogdlem Ogotem
2019 [szt] 2018 [szt]

Total 2018 Total 2017 % Chan- Total 2018 Total 2017

[units] [units] geyly [units] [units]

1. Skoda 68 646 69 535 -1,3% 20. Volvo 10975 10 447 5.1%
2. Toyota 62 771 56 037 12,0% 21. Honda 7724 7361 4,9%
3. Volkswagen 53845 56 046 -3,9% 22. Mitsubishi B 244 5395 15,7%
4. Opel 33805 34612 -2,3% 23. Jeep 4091 4344 -5,8%
5. Dacia 30877 25166 22,7% 24. Lexus 3952 4139 -4,5%
6. Ford 30132 31915 -5,6% 25. Mini 2391 1980 20,8%
7. Kia 29 389 24708 19,0% 26. Land Rover 2077 2007 3,5%
8. Renault 27581 26 014 6,0% 27. Porsche 1821 1672 8,9%
9. Hyundai 24 378 22 800 B6.9% 28. Alfa Romeo 1550 1400 10,7%
10. Mercedes-Benz 21755 21130 3,0% 29. Subaru 1357 1990 -31.8%
11. BMW 20708 15620 32,6% 30. Jaguar 1283 1558 -17.7%
12. Mazda 15670 12 574 24,6% 31. SsangYong 493 604 -18,4%
13. Peugeot 15465 15672 -1,3% 32.08 316 200 58,0%
14. Fiat 14 800 13009 13,8% 33. Infiniti 226 874 -74,1%
15. Audi 13777 14 681 -6,2% 34. Smart 217 314 -30,9%
16. Seat 12433 12 589 -1,2% 35.Tesla 94 53 T74%
17. Citroen 11887 10 816 9,9% 36. Pozostate 305 358 -14,8%
18. Nissan 11423 14759 -226% Others

19. Suzuki 11140 9510 17.1% Razem [ Total 555598 531889 4,5%

Zrodto: PZPM/CEP / Source: PZPM/CEP

40



Dealerzy

Jak wylicza DCG Dealer Consulting w 2018 roku w Polsce
funkcjonowato 650 dealerow aut osobowych i dostaw-
czych, o dwudziestu mniej niz w 2018 roku. Liczba auto-
ryzowanych punktéw dealerskich na koniec ub.r. wynio-
sta 1349. Z raportu TOP 50 przygotowanego przez firme
konsultingowa DCG Dealer Consulting wynika, ze w 2019
roku utrzymywat sie drugi rok z rzedu spadek udziatu naj-
wiekszych 50 dealerdéw w catosci sprzedazy. W stasunku
do poprzedniego roku zmalat o 0,5 punktu proc. do 49,2
proc. Statystyke zaburza podziat dwach grup: Krotoski-Ci-
chy oraz Autorud.

DCG zwraca uwagg, ze mniejsza dynamika sprzedazy naj-
wigkszych grup dealerskich aut osobowych i dostawczych
widoczna jest nawet w zestawieniu pierwszej dziesiatki,
gdzie szes¢ firm zanotowato jednocyfrowe tempo wzro-
stu, gdy rok wczesniegj tylko cztery. Na catej liscie 10 firm
zanotowato spadek sprzedazy (7 rok wczesniej).

W 20189 roku firmy z listy TOP S0 powigkszyly sprzedaz
0 3,02 proc., gdy caty rynek wzrést o 4,12 proc. Srednio
w jednym punkcie dealerskim z TOP 50 sprzedano 1183
auta, 0 16,6 proc. wiecej niz rok wczesniej. Sredni wzrost
sprzedazy nowych aut przypadajacy na jedna firme z Top
50 wyniast 8,7 proc.

Pierwszych piecdziesigciu najwigkszych dealerow/ grup
dealerskich (z uwzglednieniem salonéw producenckich]
w Polsce sprzedato ponad 287,6 tys. samochoddw osoho-
wych i lekkich dostawczych o dmc do 3,5 tony.

PIERWSZA DZIESIATKA DEALERGW W 2019 ROKU
POLISH DEALER TOP 10 IN 2019

Dealers

DCG Dealer Consulting estimates reveal that in 2019 Po-
land was home to 650 dealers marketing passenger cars
and LCVs, i.e. twenty less versus 2018. Meanwhile, the
number of authorised dealerships exceeded 1,349 at end-
2019. ATOP 50 report compiled by DCG Dealer Consulting
reveals that the share of leading 50 dealers in total sales
was down in 2019 for the secaond year running. Compared
to 2018, it went down hy 0.5 percentage paints to 49.2 per
cent. Statistics were disrupted by the split of two groups:
Krotoski-Cichy and Autorud.

DCG notes that lower sales dynamics of leading passen-
ger car and LCV dealership groups is also reflected by the
compasition of the top ten where six companies declared
a one-digit growth compared to only four company the
year hefore. All companies from the top ten demonstrated
a drop in sales [versus seven the previous year].

Last year, TOP 50 companies increased their sales hy
3.02 per cent, while total market was up by 4.12 per cent.
Sales of an average dealership from the TOP 50 accounted
for 1,183 vehicles, or were up by 16.6 per cent on a year
earlier. The average growth in new car sales per a TOP 50
company totalled 8.7 per cent.

Fifty leading dealers/ dealership groups [including show-
rooms operated by auto brands] in Poland sold nearly
287,600 passenger cars and light commercial vehicles
with GVW below 3.5 tons.

Firma Liczba sprzedanych aut Zmiana rfr Liczba punktow dealerskich
Company Number of units sold Change y/y Number of dealerships
Polska Grupa Dealerow 21241 2,93 17
Grupa Cichy 15136 -7,31 9
Grupa Plichta 13314 9,11 11
Grupa PTH 13100 3,46 20
Grupa Bemo 12123 19,53 10
Emil Frey Polska 11137 -2,60 11
Sobiestaw Zasada Automotive 9523 127 9
Carservis 9168 4,75 12
Auto Lellek Group 8572 18,79 9
Grupa Auto Wimar 8206 9,59 3

Zrédto: DCG Dealer Consulting / Source: DCG Dealer Consulting
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Przecigtnie firma dealerska z listy TOP 50 dysponowata
5,60 punktu sprzedazy. W 2018 roku ten wskaznik wynasit
5,48. Na koniec 2019 roku dealerzy zatrudniali ponad 40
tys. osab.

Samochody dla firm

Firmy rejestrujg wigkszos¢ nowych samochodow oso-
bowych, wynika z danych Centralnej Ewidencji Pojazdow
opracowanych przez PZPM. W 2018 roku rejestracje aut
firmowych stanowity 70,7 proc. rynku, 0 1,6 punktu proc.
mniej niz w 2018 roku. W liczbach bezwzglednych w 2019
roku firmy zarejestrowaty 392,7 tys. aut oschowych,
wzrost wyniost 2,2 proc., gdy rok wczesniej dynamika
siegneta 13,4 proc.

Rok 2019 zamknat sig rejestracja takze 69,9 tys. aut do-
stawczych o dmc mniejszym lub réwnym 3,5 tony. Rezul-
tat jest wyzszy o 1,5 proc. od uzyskanego 2018 roku. Rok
wczesniej dynamika wyniosta 1,4 proc.

W 2018 roku firmy z branzy leasingowej i zarzadzania flota
kupity wg analiz PZPM danych CEP 2377 tys. nowych aut
osobowych, 0 1,2 proc. mnigj niz w 2018 roku.

Z danych zebranych przez Zwiazek Polskiego Leasingu wy-
nika, ze branza sfinansowata zakup nowych i uzywanych
samochodow osobowych o wartasci 29,32 mld zt, o0 14,5
proc. mniejszej niz w 2018 roku. Wartos¢ sfinansowanych
nowych samaochodow osobowych wyniosta 21,24 mld zt
i byta 0 20,3 proc. mniejsza niz rok wczesniej.

Zwiazek Polskiego Leasingu raportuje wartos¢ nowych
umow oraz liczhe samochoddéw finansowanych leasin-
giem. Trzeba jednak podkreslic, ze ZPL tacznie podaje
samochody nowe i uzywane (sprowadzane do Polski, jak
i z rynku wtérnego w kraju). Zatem proste paréwnanie
z danymi PZPM/CEP nie jest mozliwe.

Wartos¢ samochodéw oschowych, ktarych zakup sfinan-
sowany zostat przez przedsighiorstwa leasingowe zmala-
ta 0 14,5 proc. do 29,32 mld zt. Wartosc¢ aut dostawczych
o dmc do 3,5 tony sfinansowanych leasingiem wzrosta
0 5,1 proc. do ponad 5,94 mlid zt.
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An average auto dealer company from the TOP 50 had
5.60 showrooms versus 5.48 the year before. At end-2019
dealers employed mare than 40,000 peaple.

Corporate fleets

Most new passenger cars are registered by businesses,
reveal data of the Central Registry of Vehicles compiled
by PZPM. In 2019, business registrations accounted for
70.7 per cent of the market, what reflects a decrease by
1.6 percentage points versus 2018. In terms of absolute
figures, companies registered 392,700 passenger cars in
2019, what corresponds to an increase by 2.2 per cent com-
pared to dynamics totalling 134 per cent the year before.
The year 2019 saw registrations of 69,900 LCVs with GYW
under or equal 3.5 tons, a result higher by 1.5 per cent
versus 2018. Its dynamics stood at 1.4 per cent the year
before.

In 2019, lease and fleet management companies pur-
chased 237,700 new passenger cars; or more by 1.2 per
cent versus - according to PZPM data.

Data of the Polish Lease Assaociation [ZPL] reveal that the
industry financed purchase of new and used passenger
cars waorth PLN 29.3 hillion, or 14.5 per cent less than
in 2018. The value of financed only new passenger cars
amounted to PLN 21.24 billion and was by 20.3% lower
than the year before. It should be emphasized, however,
that the ZPL delivers data jointly for new and used cars
(imported to Poland as well as from the secondary mar-
ket in the country], what prevents simple comparisons
with PZPM/CEP data.

The comhined value of passenger cars financed through
lease companies went down by 14.5 per cent to PLN 29.32
billion. Meanwhile, the value of leased commercial vehi-
cles with GVW up to 3.5t financed through lease has gone
up by 5.1 per cent to more to PLN 5.94 hillion.



Wynajem

Polski Zwigzek Wynajmu i Leasingu Pojazdéw raportowat,
ze jego cztonkowie zarzadzali na koniec 2019 roku 157,6
tys. pojazdow w ustudze leasingu z petna obstuga oraz
leasingu z serwisem. 94,4 proc. tych pojazddw objgtych
byto petna obstuga.

Dane w tabeliza 2018 rok i lata wczesniejsze zawieraja infor-
macje o flocie zarzadzanej przez VW Financial Services. Spot-
ka w 2019 roku przestata raportowac. Paréwnujac wielkosc¢
floty bez danych VWFS, liczba aut w wynajmie dtugotermino-
wym wzrosta 0 10,6 proc. w stosunku do korica 2018 roku.
0d stycznia 2016 roku PZWLP wprowadzit nowe, ujedno-
licone z Europa Zachodnig standardy definiowania rynku
wynajmu dtugoterminowego samachadéw [CFM] w Polsce.
Do wynajmu dfugoterminowego PZWLP zalicza ustugi
leasingu i petnej obstugi (FSL) araz leasingu i serwisu (LS].
W LS musza hy¢ swiadczone co najmniej dwie ustugi,
w tym serwis mechaniczny. Dane do 2015 roku uwzgled-
niaty taczna flote w trzech ustugach: FSL, LS oraz wytacz-
nym zarzadzaniu.

W 2018 roku firmy wynajmu dtugoterminowego kupity
86.8 tys. nowych aut osohowych, o 5 tys. (6,1 proc.) wie-
cej niz rok wczesniej. Zakupy tej branzy stanowity w 2018

Rental

The Polish Vehicle Rental and Leasing Assaciation (PZWLP]
reported that at end-2019 its members managed a fleet
of nearly 157,600 vehicles covered by full-service lease
and lease and service plans. 94.4 per cent of these vehi-
cles are covered by full-service lease.

The tahle with figures for 2018 and previous years illus-
trates the fleet managed by VW Financial Services which
ceased to publish reports in 2019. A comparison of the
size of the fleet, excluding VWFS data, reveals that the
number of vehicles available in long-term rental was up
by 10.6 per cent compared to end-2018. In January 2016,
PZWLP introduced new Polish car fleet management
(CFM] standards which are compliant with definitions ap-
plied in Western Europe. PZWLP’s classification of long-
term rental includes lease, full service lease (FSL) and
service and lease (LS] plans. LS plans include at least two
services, including the mechanical maintenance plan. Un-
til 2015 data covered total fleet covered by three services
plans: FSL, LS and pure Fleet Management.

In 2019, long-term rental companies purchased 86,800
new passenger cars, that is, more by 5 per cent (6.1 per
cent] than the year before. Procurements made by this

SZACUNKOWA WARTOSC NETTO POJAZDOW PRZEKAZANYCH W LEASING [MLD Zt]

ESTIMATED NET VALUE OF LEASED VEHICLES [BLN Zt]
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roku 15,6 proc. catego rynku aut osohowych i powigkszy-
ty sie w stosunku do wczesniejszego roku o 0,8 punktu proc.
Najem dtugoterminowy staje coraz popularniejszy wsrad
przedsigbiorcéw, poniewaz tempo przyrostu tego seg-
mentu byto blisko trzy razy wigksze od dynamiki wzrostu
catosci rynku aut firmowych.

PZWLP podaje, ze 58,4 proc. jej nowej floty miata silnik
wysokoprezny (o 3 punkty proc. mnigj niz w 2018 roku].
Popularnos¢ silnikéw benzynowych wzrosta do 38 proc,
0 1 punkt proc. wigcej niz w 2018 roku. Napedy alternatyw-
ne stanowity 3,6 proc. floty, ich udziat powigkszyt sig o 2
punkty proc. W liczhach bezwzglednych to 4,8 tys. hybryd
(przyrost o 90 proc. w stosunku do 2018 roku] i 440 aut
elektrycznych (7-krotnie wiecej niz na koniec 2018 roku].
Srednia emisja CO2/km nowych aut zakupionych przez fir-
my wynajmu diugoterminowego wyniosta 124,05 grama
na kilometr, 0 1,7 proc. mniej niz w 2018 roku. Najpopular-
niejszymi modelami w wynajmie dtugoterminowym byty:
Skoda Octavia, Volkswagen Passat, Opel Astra, Ford Focus,
Skoda Fahia.

sectar in 2019 accounted for 15.6 per cent of total pas-
senger car market and were up by 0.8 percentage points
compared to the previous year.

Long-term rental is gaining a foothold in the business
community as its growth rate was nearly three times
higher than growth dynamics of the entire fleet market.
The Polish Vehicle Rental and Leasing Assaociation de-
clares that 58.4 per cent of fleet vehicles were fitted with
diesel units ([down by 3 percentage points versus 2018].
The popularity of petrol engines was up to 38 per cent,
i.e. more by 1 percentage point versus 2018. Alternative
drives accounted for 3.6 per cent of total fleet, while their
share was up by 2 percentage points. In terms of absolute
figures, this number represents 4,800 hyhbrids [up by 90 per
cent versus 2018]) and 440 all- electric vehicles [a nearly
seven-fold increase versus end-2018]. Average carbon
emissions from new vehicles purchased by long-rental
companies stood at 124.05 grams per kilometre, or were
down by 1.7 grams versus 2018. Most popular models cov-
ered by long-term rental included: Skoda Octavia, Volkswa-
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Firmy wynajmu krotko- i srednioterminowego (wypo- gen Passat, Opel Astra, Ford Focus, and Skoda Fahia.
zyczalnie) dysponowaty wedtug PZWLP na koniec roku At the end of the year, short- and mid-term rental (car
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flotg 18,2 tys. aut (wiecej o 3,9 proc. w stosunku do
2018 roku].

Import aut uzywanych

0d 2015 roku prezentujemy statystyki dotyczace pierw-
szych rejestracji uzywanych samochodéw sprowadzonych
do Paolski wykorzystujac analizy PZPM przygotowane na
podstawie bazy danych CEP. Dane te zblizone sg do impor-
tu samochoddw uzywanych (po uwzglgdnieniu przesunig-
cia w czasie] publikowanych przez Ministerstwo Finanséw,
z ktarych karzystalismy do konca 2015 roku.

W 20189 roku w Palsce zarejestrowano 929 tys. uzywanych
aut osobowych sprowadzonych z zagranicy, o 0,1 proc.
wiecej niz w 2018 roku. Rok wczesniej import zmalat o 6,7
proc. Jest to jeden z lepszych wynikéw w historii, co maze
by¢ spowodowane zniesieniem w styczniu 2016 roku
optaty recyklingowej, wynoszacej 500 zt od samochadu.
Sprowadzanych aut uzywanych jest blisko 2 razy wigcej od
zarejestrowanych aut nowych. Taka proporcja utrzymuje
sig od momentu wejscia Polski do UE. Przed 2004 rokiem
import aut uzywanych nie przekraczat 40 tys. rocznie.

W 2019 roku wzrosta popularnos¢ najmtodszych pojaz-
dow. Udziat aut w wieku do 4 lat w 2019 roku wzrost do
11,1 proc., a wigc o 0,4 punktu proc. Udziat najstarszych,

rental] companies had the combined fleet of 18,200
vehicles (up by 3.9 per cent versus 2018], reveal data of
the Polish Vehicle Rental and Leasing Association.

Import of used vehicles

Since 2015 we have been presenting statistics that illus-
trate first registrations of second-hand vehicles imported
to Poland. These figures are based on PZPM’s analyses
driven by records from the database of the Central Regis-
ter of Vehicles. They are similar to figures for second hand
vehicle imports (including time lag) published by the Min-
istry of Finance which we were tapping into until October
2015.

929,000 imported used passenger cars were registered
in Poland in 2019, i.e. 0.1 per cent more than in 2018. Im-
ports went down by 6.7 per cent the year before. It's one of
the best results in history, what could be the after-effect
of the abolition of the PLN 500 recycling fee in January
2015.

Currently, the number of imported used cars is nearly
double versus the number of newly registered vehicles.
Such proportions have been maintained stable since
Poland’s accession to the EU, but prior to 2004 imports
of second-hand cars failed to exceed 40,000 vehicles.
Take-up for the youngest vehicles was up in 20189.

REJESTRACJE UZYWANYCH, SPROWADZANYCH ZZA GRANICY SAMOCHODOW 0SOBOWYCH [000 SZT.]
IMPORT/REGISTRATIONS OF SECOND-HAND VEHICLES [000 UNITS]
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ponad 10-letnich pojazdéw, wzrast o 0,5 punktu proc. do
54,5 proc. 0 L1 punktu proc. zmalat udziat samochodow
majacych od czterech do dziesieciu lat, do 34,3 proc.

W podziale na normy czystosci spalin Euro, samocho-
dy spetniajace norme Euro 4 stanowity 404 proc, o 1,7
punktu proc. mniej niz rok wezesniej. Druga najpopularniej-
sza normg wsrad importowanych aut byta Euro 5, miato ja
26,3 proc. sprowadzonych pojazddw, zas auta z norma
Euro 3 znalazty sie na trzecim miejscu, z udziatem 18,3
proc. Samochody z normg Euro 6 stanowity 11,1 proc.
sprowadzonych. Wsrad pojazdéw uzywanych 52,3 proc.
miato silniki benzynowe, 44,2 proc. wysokoprezne,
2,3 proc. LPG i 0,6 proc. hybrydawy i 0,1 proc. elektryczny.

The share of vehicles aged four years and under was up
to 11.1 per cent, or increased by 0.4 percentage points.
Meanwhile, the share of oldest, more than a decade old
vehicles was up by 0.5 percentage points to fetch 54.5 per
cent. The share of vehicles from four to ten years old went
down by 1.1 percentage points to 34.3 per cent.

In terms of emission standards, vehicles compliant with
Euro 4 standard accounted for 40.4 per cent of the fleet,
or were down by 1.7 percentage points versus the previ-
ous year. Euro 5 was the second most common emission
standard among imported vehicles which accounted for
26.3 per cent of imported fleet. Meanwhile, Euro 3-com-
pliant vehicles ranked third with 18.3 per cent of share.
Euro 6-compliant vehicles accounted for 11.1 per cent of

STRUKTURA WIEKOWA IMPORTU/REJESTRACJI SPROWADZANYCH UZYWANYCH SAMOCHODOW 0SOBOWYCH [%]
THE AGE STRUCTURE OF SECOND-HAND IMPORTED VEHICLES [IN %]

Powyzej 10 lat 0d4do10lat Do 4 lat
10 years and over From 4 to 19 years 4 years and under

2012 46,3 45,8 8.1
2013 48,3 43,9 77
2014 50,8 41,5 77
2015 55,6 379 6,5
2016 53,9 372 8.9
2017 533 36,9 9.8
2018 54,0 354 10,7
2019 54,5 34,3 111

Zradto: MF i PZPM / Source: MoF and PZPM

Wsrdd marek, w 2019 roku na pierwszym miejscu umoc-
nit sie Volkswagen, z rejestracja 106,8 tys. aut, o 3,6
proc. mnigj niz w 2018 roku. Znajdujacy sie na drugim
miejscu pod wzgledem popularnosci Opel zanotowat
7,6-procentowy spadek do 93,2 tys. rejestracji, zas na
trzecim miejscu utrzymato sig Audi odnotowujac 85,8 tys.
rejestracji i 3,2-procentowy wzrost w stosunku do 2018
roku. Czwarte miejsce przypadto w ub.r. Fordowi (81,3 tys.,
wigcej 0 5,5 proc.), ktéry znalazt sie przed BMW (B0 tys.,
wzrost o 3,2 proc.).

imports. 52.3 per cent of used vehicles were fitted with a
petrol engine, 44.2 per cent with a diesel unit, 2.3 per cent
with an LPG drive, and 0.6 per cent with a hybrid drive,
while electric vehicles accounted for 0.1 per cent.

Split by brands, in 2019 Volkswagen consolidated its
leading position with 106,800 registrations, which were
down by 3.6 per cent versus 2018. Ranking second in
terms of popularity, Opel declared a decline by 7.6 per
cent to 93,200 registrations, while Audi maintained its
third position with 85,800 registrations and 3.2 per cent
growth versus 2018. Ranking fourth last year was Ford
(up by 81,300, or 5.5 per cent], ahead of BMW (60,000;
up by 3.2 per cent).
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Flota na parkingu

Fleet in the parking lot

Az dwie trzecie przedsigbiorcdw odstawito samochody stuzbowe na parkingi lub radykalnie

zmniejszyto ich wykorzystanie. Blisko 60 procent firm nie moze z powodu pandemii efektyw-

nie wykonywac¢ swaojej dziatalnosci, a niemal 70 procent wprowadza radykalne oszczednosci.

Takie m.in. wnioski ptyng z autaorskiej ankiety magazynu Fleet przestanej do fleet manage-

row i innych specjalistéw branzy flotowej w Palsce.

As many as two-thirds of businesses have parked their company cars or dramatically redu-

ced their use. Due to the pandemic, nearly 60 percent of companies are unahble to efficien-

tly carry on their business and nearly 70 percent are making radical cost cuts. The abave

are amaong the conclusions from the original survey prepared by the Fleet magazine and

sent out to 5,000 fleet managers and other fleet industry specialists in Paland.

Ankietowane firmy

Zaproszenie do wypetnienia ankiety zostato wystane do
pieciu tysigcy firm z naszej nieustannie aktualizowanegj
bazy przedsigbiorstw posiadajacych floty samochodowe.
tacznie otrzymaliSmy 362 odpowiedzi. Najwigcej od-
powiedzi, bo az 40,5% ankietowanych firm posiada floty
o wielkosci od 100 do 500 pojazdéw. Nieco ponad 50%
przedsigbiarstw, bioragcych udziat w ankiecie, zatrudnia od
50 do 500 pracownikéw. Wsrod ankietowanych firm naj-
chetniej dzielity sie swoja opinia firmy ustugowe [18,9%),
budowlane (13,5%) oraz farmaceutyczne (11,1%). We flo-
tach ankietowanych firm dominujg samochody silnikami
Diesla (70,3%). Zdecydowana wigkszos¢ ankietowanych
firm korzysta przede wszystkim z ustugi wynajmu dtugo-
terminowego (70,3% podmiotow].

Niepozorny wirus o $rednicy 60-140 nanometrow, nazwa-
ny SARS-CaV-2, przyczynit sig do choroby setek tysigcy
ludzi na $wiecie i zgonu wielu z nich. Réwnolegle nastapito
wyrazne wyhamowanie wzrostu gospodarczego. Nega-
tywne konsekwencje dotykajg rowniez branze flotowa.
W naszej autorskiej ankiecie, przeprowadzonej w pierw-
szych dniach kwietnia, spytaliSmy przedstawicieli branzy
flotowej jak kryzys gospodarczy, ktory pojawit sie wraz
z koronawirusem SARS-CoV-2, wptywa na ich dziatalnosc.

Na pot gwizdka

Pandemia, ktorej skutki zaczeliSmy odczuwac od poto-
wy marca br, byta poteznym wstrzasem dla wigkszosci
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Companies surveyed

The survey invitation was sent to 5,000 companies from
our continuously updated database of car fleet users.
In total, we have received 362 responses. The biggest
number of respondents (as many as 40.5%) have fleets
consisting of 100 to 500 vehicles. Slightly more than
50% of the surveyed companies have hetween 50 and
500 employees. The companies that were willing to share
their opinions were mainly service companies (18.9%)],
(13.5%])
cal companies [11.1%). Diesel engines dominate in the

construction companies and pharmaceuti-
fleets of the companies surveyed (70.3%). A vast majarity
of respondents (70.3%) mainly use long-term rental
Services.

The inconspicuous virus (60-140 nm in diameter] called
SARS-CoV-2, made hundreds of thousands of people
waorldwide sick and resulted in the death of many of them.
Simultaneously, it has caused a marked slowdown in
ecanomic growth as compared to previous years. The neg-
ative consequences also affect the fleet industry. In our
originalsurvey conductedatthe beginning of April, we asked
representatives of the fleet industry how the economic
crisis brought about by the SARS-CoV-2 coronavirus had
affected their business.

Working at half-steam

The pandemic, whose impact started to be felt in mid-
March this year, was a major shock for most of the



ankietowanych firm. Az 56,8% z nich deklarowato, ze
w drugiej potowie marca nie mogto z powodu pandemii
efektywnie wykonywac swojej dziatalnosci. Jedna trzecia
ankietowanych firm (28,7 %) wskazata na wyrazne zmnigjsze-
nie liczby klientéw, co miato bezposrednie przetozenie na
pomniejszenie przychodow. Duza liczba wskazan w ankie-
cie dotyczyta tez zdecydowanie wigkszych niz we wcze-
$niejszych okresach problemow logistycznych z dostawa
lub zaopatrzeniem w produkty (27,8%). Zaledwie 13,9%
firm odpowiedziato, ze pandemia koronawirusa nie ma
istotnego wptywu na ich dziatalnosc.

Flota na parkingi

Najwieksze zmiany zaszty w wykorzystaniu flot samocho-
dowych. W drugie potowie marca br. handel, kansumpcja
i kontakty biznesowe w wielu branzach w Palsce praktycznie
zamarty, co bezposrednio przetozyto sig na wykorzystanie
aut stuzbowych. Cztery na dziesig¢ samochoddw stuzbo-
wych [41,7%) pozostato na parkingach, a co czwarty samo-
chod stuzbowy [25%) notowat o potowe mniejsze przebiegi
niz przed epidemia. W zaledwie 16,7% firm wykarzystanie po-
jazdow stuzbowych nie ulegto zmianie i pojazdy osiagaty
przebiegi na podobnym poziomie jak w okresie przed epidemia.
W zaledwie 5,6% firm zanotowano wzrost przebiegow niz
przed epidemia, co dotyczy przede wszystkim firm kurier-
skich i wyspecjalizowanych w lokalnym dowozie towarow.

Zmiany sag pewne

Pandemia charoby COVID-19 sprawita, ze narosty proble-
my m.in. z zachowaniem ptynnosci finansowej wielu firm,
pojawity sig wigksze niz zwykle zatary ptatnicze, problemy
z logistyka oraz zmniejszenie popytu na produkty i ustugi
w wielu branzach. W sytuacjach niepewnaosci gospodarczej
rzadko kiedy inwestycje we flote sg dla przedsigbiorcow
priorytetem, co doskonale wida¢c w wynikach ankiety. Wi-
doczny jest proces zamrazania budzetow w wielu firmach,
a wiekszosc¢ z nich nie realizuje swoich planow sprzedazo-
wych przewidzianych na ten rok. Az 66,7% przedsighiorstw
wprowadza oszczednosci poprzez zamrozenie lub opoz-
nienie realizacji planowanych zakupéw pojazddw. 55,6%
ankietowanych firm zamierza zweryfikowac plany zakupo-
we pojazdow na ten rok. Réwnolegle 41,7% firm zamierza
ograniczyc liczbe pojazdow we flocie. Sposobem na ohni-
zenie kosztow flot dla 38,9% firm jest renegocjacja umaw
z dostawcami pojazdow i ustug wynajmu.

Czesc przedsiebiorcow bedzie doktadniej ogladac kazda
ztotowke wydawang na zakup, leasing lub wynajem

surveyed companies. As many as 56.8% of them said
that in the second half of March they could not perform
their business efficiently due to the pandemic. One third
of the companies surveyed (29.7%) pointed to a marked
decrease in the number of customers, which directly
translated into reduced revenues. A large number of re-
spondents also mentioned significantly bigger logistical
problems with deliveries or supplies of products (27.8%)].
Only 13.9% of the respondents stated that the coronavirus
pandemic had no significant impact on their business.

Fleet to parking lots

The biggest changes have taken place in the use of ve-
hicle fleets. In the second half of March this year, trade,
consumption and business contacts in many sectors of
the Polish economy practically froze, which directly trans-
lated into the utilization of company cars. Four out of ten
company cars (41.7%) remained in the car parks and one
in four company cars (25%] traveled a half of its usual dis-
tance from hefare the epidemic. Only 16.7% of companies
did not change their use of company vehicles. Amere 5.6%
of companies saw an increase in mileage as compared to
the period before the epidemic and they included mainly
courier companies and businesses engaged in local de-
liveries of goods.

Changes are certain

The Covid-19 pandemic caused financial liquidity prob-
lems for many companies, resulting from hottlenecks
in payments, logistical problems as well as reduced de-
mand for products and services in many industries. In
times of economic uncertainty, investments in fleet
are rarely a priority for businesses, as our survey re-
sults clearly demonstrate. Many companies have frozen
their budgets and most of them are unable to achieve
their sales plans for this year. As many as 66.7% of busi-
nesses are introducing savings by freezing or delaying
their planned vehicle purchases. 55.6% of the companies
surveyed intend to review their vehicle purchase plans
for this year. Simultaneously, 41.7% of respondents
intend to reduce their fleets. For 38.9% of the sur-
veyed companies, the way to reduce fleet costs is to
renegotiate contracts with vehicle and rental service
providers.

Some entrepreneurs will look more closely at every dol-
lar spent on buying, leasing or renting vehicles. They
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pojazdow. tatwiej skierujg oni swoje zainteresowanie
do tanszych w uzytkowaniu, bardziej pragmatycznych
produktow lub z nizszymi kasztami TCO. Na podjecie ta-
kich krokéw wskazato w ankiecie 16,7% firm. Doktadnie
44,4% firm nie przewiduje zmian w doborze pojazdow
i specyfiki floty kierujac sig zapisami w palityce flotowe;.
Oznacza to, ze sg one odporne i dobrze przygotowane
na rynkowe zawirowania. Mimo ze w duzej mierze je row-
niez dotykaja przestoje firmowej floty to przedsighiorcy
czuja, Ze maja na tyle stabilng sytuacjg by bezproblemowo
przetrwac trudne miesigce w gospadarce.

Czas na wsparcie

Aby przedsigbiarcy tagodnie przeszli przez obecny trudny
dla gospodarki okres potrzebne jest tez bardziej partner-
skie wsparcie ze strony podmiotéw finansujacych flote.
Az 73 % ankietowanych przedsigbiorstw nie zauwazyto
zadnych dziatan wspierajacych z ich strony. 10,8% firm
zadeklarowato, ze podmioty oferujace ustuge leasingu
lub wynajmu zaproponowaty po rozpoczeciu pandemii
korzystniejsze niz do tej pory rozwigzania. Co dziesigta
firma (10,8%) zauwazyta zmiany, ale zapisy w propono-
wanych rozwigzaniach sa mniej korzystne niz wczesniej
funkcjonujace. Ankietowani wskazali np., ze niektére fir-
my wynajmu dtugoterminowego proponuja mozliwoseé
nie ptacenia rat za pojazdy przez okres kilku miesigcy,
ale taczy to sig automatycznie z przedtuzeniem umowy
wynajmu na kalejny rok. Niewielki odsetek firm, ktore za-
uwazyty wsparcie ze strony firm wynajmujgcych moze
wynikac z faktu wczesnego terminu przygotowania ankiety.
By¢ moze mechanizmy wsparcia nie zostaty jeszcze wypra-
cowane przez firmy finansujace floty samochodowe. Wigk-
szosc¢ firm przewiduje zmiany w umowach z dostawcami
ustug leasingowych lub wynajmu pojazdow w swaojej firmie
w zwigzku z aktualng sytuacjg gospodarcza. Az 52,8% firm
jest zainteresowanych przedtuzeniem zawartych umaw
w celu np. obnizenia kosztéw. Wczesniejszym zakoncze-
niem umow zainteresowanych jest 19,4% podmiotow.
Co istotne az 1/3 firm (36,1%) nie przewiduje zmian w
umaowach z dostawcami ustug.

Spotkania sg i bedg wazne

Przy okazji pandemii koronawirusa wiele podmiotéw za-
czeto intensywnie promowac zakupy pojazdéw online,
i rownolegle pojawito sig wiele opracowan w tym temacie.
Postanaowilismy spyta¢ w ankiecie o mozliwosci rozwoju
zakupdéw samochoddw online we flatach. Dwie trzecie flot

50

will tend to be more interested in cheaper-to-use, more
pragmatic products or ones with a lower TCO. 16.7% of
respondents indicated such plans. 44.4% of companies
do not anticipate any changes in the choice of vehicles
and the features of their fleet and will continue to im-
plement their fleet palicy, a sign that they are resilient
and well prepared for market turbulence. Although they
are also affected by company’s fleet downtime, these
entrepreneurs feel that their businesses are stahle enough
to weather the difficult months in the economy.

Time for support

For entrepreneurs to be able ta survive the current difficult
period they need more partnership and support from fleet
finance providers. As many as 73% of respondents have
not noticed any such support. 10.8% of the companies
surveyed said that after the start of the pandemic, leas-
ing or rental providers offered maore advantageous terms.
One in ten companies [10.8%) naoticed some changes,
with the new terms less favourable than the previous
ones. For example, some respondents pointed out
that some long-term rental companies offered sus-
pension of payments of rental fees for vehicles for
several months, but such suspension automatical-
ly extends the rental contract for another year. The
small percentage of companies that have noticed any
support from rental companies may be due to the fact
that the survey had been conducted in the early days
of the pandemic. Maybe the support mechanisms had
not yet been developed by fleet financing companies.
In connection with the current economic situation, most
companies plan amendments to contracts with their
leasing ar vehicle rental providers. As many as 52.8% of
companies are interested in extending their contracts
to reduce costs. 19.4% of respondents are interested in
early termination. Importantly, as many as one-third of
respondents (36.1%) do not plan any changes in their
contracts with service providers.

Meetings are and will remain important

In connection with the coronavirus pandemic, many en-
tities started intensive promotions of online vehicle pur-
chases and at the same time many studies on the sub-
ject have been published. We asked in the survey about
chances for growth in online fleet purchases. Two-thirds



(58,5%) nie korzysta z tej formy kontaktu wolac bezposred-
nie negocjacje i kontakt z przedstawicielami handlowymi.
45,9% przedsigbiorcow korzysta co prawda z internetu
przy wyhorze pojazdéw, ale ostateczne negocjacje pro-
wadzi z przedstawicielem handlowym. Na razie niewielki
odsetek przedsighiorcow (16,2%) hierze pod uwage dobor
pojazdu przez internet, ale z opcja ostatecznego podpi-
sania umowy i odbioru pojazdu w salonie. Znikome jest
natomiast zainteresowanie kompleksowym prowadzenie
m zakupu pojazddw online od wyboru, przez zamawienie,
az po dostawe pod firme (2,7%).

Wniosek? W przypadku zakupdw flotowych na razie nic
nie zastapi bezposrednich handlowych negocjacji. Zakupy
pojazdow online moze zyskiwa¢ na popularnosci gtdwnie
wsrad klientow indywidualnych, jednoosohowych lub ma-
tych firm, a takze przedsigbiorcdw, ktérzy zamawiaja kolej-
ny samochad na tych samych zasadach, wypracowanych
wczesniej podczas bezposrednich spotkan.

Bezpieczenstwo priorytetem

Pandemia koronawirusa pokazata jak stanowcze w dziata-
niach moga by¢ firmy w celu ograniczenia zagrozenia epi-
demicznego. Wszystkie, co do jednej, ankietowane firmy
wprowadzity dodatkowe srodki ostroznosci i rozwiazania
ograniczajace mozliwosci transmisji wirusa SARS-CoV-2.
Niemal wszystkie firmy, bo az 97,3% wskazaty, ze wpro-
wadzity mozliwos¢ pracy zdalnej. Réwnolegle az 64,9%
firm wyposazyto uzytkownikéw samochaodéw stuzbowych
w $rodki dezynfekujace, maseczki i rekawiczki jednorazo-
we. Co trzecie przedsigbiorstwo [35,1%) wprowadzito
dodatkowa dezynsekcje samochoddw stuzbowych i wdro-
zyto procedury czyszczenia aut.

Musimy to przetrwac

Wszystko wskazuje na to, ze polscy i europejscy przedsig-
biorcy musza na dtugie miesiace oswoic sig z zagrozeniem
zwigzanym z koronawirusem, bgda musieli zachowywac
sig bardziej uwaznie niz zazwyczaj. Cieszy fakt, ze firmy
bardzo radykalnie wdrozyty procedury podnoszace bez-
pieczenstwa i ograniczajace mozliwosci transmisji wirusa.
To pozwala wierzyc, ze w réwnie przemyslany i stanowczy
sposab podejda one do odrabiania strat oraz rozwoju flot
samochodowych w swaich firmach w przysztosci.

of fleet buyers [59.5%) do not use this form of sales, pre-
ferring instead direct negotiations and personal contact
with sales representatives. Despite the fact that 45.9% of
buyers select vehicles online, the final negotiations are
conducted face-to-face. At present, a small percentage
of entrepreneurs [16.2%) consider selecting the vehicle
online, but with the option of final signing of the contract
and picking up the vehicle in the showroom. There is a
negligible interest in fully online vehicle purchases from
vehicle selection, through ordering, to delivery to the user
(2.7%).

Conclusion? In the case of fleet purchases, nothing will
replace direct trade negotiations for the time being. On-
line vehicle purchases can become more popular mainly
among individual buyers, sole traders or small business-
es, as well as among entrepreneurs who need to order
another car on the same terms as the terms previously
agreed during face-to-face meetings.

Safety a priority

The coranavirus pandemic has shown how determined
companies can be in their efforts to reduce the epidemic
threat. All of the companies surveyed introduced additional
precautions and measures to limit the risk of Sars-Cov-2
virus transmission. Almast all respondents [as many as
97.3%]) stated that they had introduced the possibility of
working from home. At the same time, as many as 64.9%
of the companies have equipped users of company cars
with disinfectants, masks and disposable gloves. One
in three companies (35.1%]) has introduced additional
disinfection of company cars and implemented car clean-
ing procedures.

We need to survive this

All indications are that Paolish and European entrepre-
neurs will have to face the threat of the coronavirus for
many months to come and they will have to be maore
careful than usually. It is a good sign that companies have
implemented very radical procedures to increase security
and limit the paossihilities of virus transmission. The ahove
makes it probahle that they will approach making up for
their losses and developing their car fleets in the future in
an equally thoughtful and decided way.
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Dostawcy w dobhie
koronakryzysu

Redakcja magazynu Fleet przeprowadzita drugg anaoni-
mowa autorska ankiete na temat spowalnienia gospodar-
czego, ktére nadeszto wraz z globalng pandemia wirusa
SARS-CaV-2. Tym razem byta ona skierowana gtéwnie do
importerow, dilerow i firm CFM. Jak sobie radza w ohec-
nych realiach?

Ankietowane firmy

Zaproszenie do wypetnienia ankiety zostato wystane do
kilkuset dostawcew ustug dla flot, w tym m.in. importe-
row samochodow, dealerow samochoddw, firm CFM oraz
firm finansujacych zakup pojazdow. tacznie otrzymalismy
47 odpowiedzi. Najwigcej odpowiedzi, bo az 29,8% uzyskali-
smy od dealeréw samochodow, 17% od przedstawicieli
koncerndw motoryzacyjnych i mniejszych importeréw sa-
maochodow, a 12,8% od firm CFM.

Z pewnoscig rok 2020 bedzie nalezat do najczarniej-
szych w histarii wigkszosci ankietowanych firm. Jedna
trzecia z nich (36,2%) zanotuje wg przewidywan ponad
50-procentowy spadek przychodéw w poréwnaniu do
ub.r, a kolejne 27,7% przedsigbiorstw ocenia, ze spadek
wyniesie migdzy 25 a 50%. Zaledwie co dziesigta firma
nie przewiduje spadkéw w poréwnaniu z 2018 rokiem.
Ponad 70% ankietowanych firm odczuwa niepewnosc i nie
jest w stanie przewidzie¢ dalszego wptywu pandemii na
ich dziatalnos¢. Niemal 15% przedsigbiorstw widzi zte per-
spektywy dla swojej dziatalnosci, z realng wizjg zwalnien
lub przebranzowienia firmy. Tylko 8,5% podmiotéw ocenia
swaja obecna sytuacja jako dobra.

Praca zdalna jest norma

Praca zdalna wsrad dostawcow ustug i produktow stata sie
w dobie pandemii powszechna. Wprowadzito jg 95,7% pod-
miotdw. Co wigcej, az 42,6% firm postawito wigkszy nacisk
na rozwaj dziatalnosci online. Az 85% ankietowanych pod-
miotdw zauwazyto zmniejszong liczbe klientdw w stosun-
ku do okresu przed pandemia. W szczegdlnosci dotkneto
to dilerow i importeréw. Niemal co trzeci klient (27,7%), wg
ocen firm CFM i finansujacych zakup pojazdow, przedtuza
obecnie umowy leasingu, a ok. 15% oczekuje rekalkulacji
rat. Tyle samo dostawcow wskazato, ze ich klienci chca
zakonczyc kontrakty przed czasem. Powaznym prohlemem
dla 42,5% z nich sg opoznienia w terminowych sptatach
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Suppliers in the times of Corona
crisis

Fleet magazine’s editorial team has conducted its sec-
ond anonymous original survey on the economic slow-
down brought by the global pandemic of the SARS-CoV-2
virus. This time it was mainly targeted at importers, deal-
ers and CFM companies. How do they cope with the current
reality?

Companies surveyed

An invitation to complete the survey was sent to several
hundred fleet service providers, including vehicle impaort-
ers, dealers, CFM companies and vehicle finance com-
panies. In total, we received 47 responses. The higgest
number of responses (29.8%) was received from car deal-
ers, 17% from representatives of automotive companies
and smaller car importers, and 12.8% from CFM companies.
There is no doubt that 2020 will be ane of the bleakest
years in the history of most surveyed companies. Accord-
ing to estimates, one-third of them (36.2%) will record a
revenue drop of more than 50% in comparison to the pre-
vious year, while another 27.7% estimate that the decline
will be between 25% and 50%. Only one in ten companies
does not expect to see any downward trend compared to
2018.

Mare than 70% of the companies surveyed are insecure
and unable to predict the future impact of the pandemic.
Almost 15% of respondents are pessimistic about the fu-
ture and expect redundancies or a need to reorient their
business. Only 8.5% of respondents regard their current
situation as good.

Remote work is the norm

During the pandemic, remote work has become comman
among service and product providers; it was introduced
by 95.7% of the respondents. What is more, as many as
42.6% of the companies surveyed decided to grow their
online business. As many as 85% of the respondents no-
ticed a drop in the number of customers compared to the
period before the pandemic. The above affected in par-
ticular dealers and importers. According to CFM and ve-
hicle financing companies, almaost one in three customers
(27.7%)] is currently renewing their leases and around 15%
expect their lease payments to be reassessed. The same
share of respondents have indicated that their customers
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W JAKI SPOSOB DOSTAWCY TOWAROW | USLUG WSPIERAJA SWOICH KLIENTGW W ZWIAZKU Z OGRANICZE-
NIAMI WYNIKAJACYMI Z WALKI Z KORONAWIRUSEM [RESPONDENCI MOGLI UDZIELIC WIECEJ NIZ JEDNEJ
ODPOWIEDZI) / HOW SUPPLIERS OF GOODS AND SERVICES SUPPORT THEIR CUSTOMERS IN CONNECTION
WITH THE RESTRICTIONS RESULTING FROM THE FIGHT AGAINST CORONAVIRUS [THE RESPONDENTS COULD
PROVIDE MORE THAN ONE ANSWER]

Dodatkowe wsparcie merytoryczne

i poprawa komunikacji z klientem / Additional
subject-matter support and improved
communication with the customer

Sugerujemy wdrozenie jasnych procedur
bezpieczenstwa w kontekscie walki z karona-
wirusem / We suggest the implementation
of clear safety procedures in the context

of the fight against the coronavirus

Utatwienia w finansowaniu, np. zawieszenie
ptatnosci rat, opoznienie termindw ptatnosci /
Financing facilities including suspension

of payments/rescheduling of payment terms

Nie musielismy wdraza¢ nowych procedur
i rozwigzan. Dziatamy zgodnie z wczes$niej-
szymi ustaleniami / We did not have to
implement any new procedures or
solutions. We are waorking as before

0 20 40 60 80 100 %

Zrédto: Ankieta Fleet
Source: Fleet survey

NAJWAZNIEJSZE TRUDNOSCI JAKIE POJAWILY SIE W FUNKCJONOWANIU FIRM Z RACJI OGRANICZEN
WYNIKAJACYCH Z WALKI Z KORONAWIRUSEM (RESPONDENCI MOGLI UDZIELIC WIECEJ NIZ JEDNEJ ODPOWIEDZI)
THE MOST IMPORTANT DIFFICULTIES THAT COMPANIES HAD TO FACE DUE TO THE RESTRICTIONS RESULTING
FROM THE FIGHT AGAINST THE CORONAVIRUS (THE RESPONDENTS COULD PROVIDE MORE THAN ONE ANSWER]

Mniejsza liczba klientow
/ Smaller number of customers

Opdznienie w ptatnosciach
/ Delayed payments

Problemy z terminowymi dostawami

i dostepnoscia produktéw koniecznych do
prowadzenia dziatalnosci / Problems with timely
supplies and with the availability of products
required for business

Trudnosci zwigzane z absencjami pracownikdw
/ Problems resulting from employee absence

0 20 40 60 80 100 %

Zrodto: Ankieta Fleet
Source: Fleet survey
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JAK DUZY BEDZIE SPADEK PANSTWA PRZYCHODOW W NADCHODZACYCH MIESIACACH
W RELACJI DO ANALOGICZNEGO MIESIACA ROKU POPRZEDNIEGO?

HOW BIG YOUR REVENUE DROP WILL BE IN THE COMING MONTHS COMPARED TO

THE CORRESPONDING PERIODS LAST YEAR?

Nie wiem
| do not know
6,4%

Nie przewidujemy spadku przychoddw
We do not expect any revenue drops
10,6%

Migdzy 15 a 25%
Between 15 and 25%
19,1%

Powyzej 50%
Above 50%

Miedzy 25 a 50%
Between 25 and 50%
27,7%

Zrodto: Ankieta Fleet
Source: Fleet survey

PERSPEKTYWY ROZWOJU BIZNESU | FIRMY, JESLI 0GRANICZENIA WYNIKAJACE Z WALKI

Z KORONAWIRUSEM POTRWAJA DO KONCA MAJA BR.

OUTLOOK FOR THE BUSINESS AND ITS DEVELOPMENT IF THE RESTRICTIONS RESULTING
FROM THE FIGHT AGAINST THE CORONAVIRUS LAST UNTIL THE END OF MAY THIS YEAR

Stabilnie, zgodnie z przewidywaniami
Stahle, as forecasted

64

Dobrze
Good

8,5%

Zle, istnieje ryzyko zwolnien pracowni-
kéw lub przebranzowienia firmy / Bad,
there exists risk of redundancies or a
need to reorient our business

14,9%

Zrodto: Ankieta Fleet
Source: Fleet survey

ze strony klientéw. Jedna trzecia przedsigbiorstw [36,2%)
deklaruje, ze ma problemy z terminowymi dostawami pro-
duktow koniecznych do prowadzenia dziatalnosci.

b4

Odczuwamy niepewnosg, skutki sa
trudne do przewidzenia / We feel
uncertainty, the effects are hard to
predict

want to terminate their contracts early. For 42.5% of them,
delays in payments by customers are a major problem.
One-third of the companies surveyed (36.2%] declare that
they have problems with timely supplies of the products
necessary for their business.



Wsparcie wazne dla dwach trzecich firm

Blisko dwie trzecie firm [57%]) na pytanie czy ich firma heg-
dzie wymagac¢ wsparcia z zewnatrz, jesli ograniczenia wy-
nikajace z walki z karonawirusem potrwaja do karica maja
2020 roku, odpowiedziato twierdzaco. Zadna z firm nie
oczekuje, ze jej kondycja finansowa poprawi sig w 2020
roku. Zaledwie 8,5% z nich wskazata, ze co prawda ich kon-
dycja bedzie stabsza niz z ub.r, ale nie bgdzie to wymaga-
to dodatkowych dziatan i wsparcia z zewnatrz. W drugim
pytaniu spytaliSmy co sig stanie jesli ograniczenia wyni-
kajace z walki z karonawirusem potrwaja do wrzesnia br.

Support important for two-thirds of companies

When asked whether they would require external sup-
port if the restrictions resulting from the fight against the
coronavirus continue until the end of May 2020, nearly
two-thirds of companies (57%)] replied in the affirmative.
Naone of the respondents expects its financial situation
to improve in 2020. Only 8.5% of them said that although
their condition would be weaker than last year, they would
not require additional measures or external support. In the
secand question, we asked what would happen if the re-
strictions resulting from the fight against the coronavirus
last until September this year.

NAJWAZNIEJSZE DZIALANIA PRZEPROWADZONE W ANKIETOWANYCH FIRMACH W ZWIAZKU Z WYSTEPUJA-
CYMI OGRANICZENIAMI WYNIKAJACYMI Z WALKI Z KORONAWIRUSEM (RESPONDENCI MOGLI UDZIELIC WIECEJ
NIZ JEDNEJ ODPOWIEDZI) / KEY ACTIONS CARRIED OUT IN THE SURVEYED COMPANIES IN RELATION TO THE
RESTRICTIONS CONNECTED WITH THE FIGHT AGAINST CORONAVIRUS (THE RESPONDENTS COULD PROVIDE

MORE THAN ONE ANSWER]

Mozliwos$¢ pracy zdalnej
Possihility to work from home

Rozwoj ustug i oferty kierowanej online
Development of online services and anline offer

Ograniczenie liczby zamdwien
Reduction in the number of orders

Zrodto: Ankieta Fleet
Source: Fleet survey

W tym pytaniu juz 64,3% firm stwierdzito, ze moze potrze-
bowac¢ zewnetrznego wsparcia dla rozwoju dziatalnosci.

Az 68% ankietowanych przedsighiorstw wprowadzito ogra-
niczenia w swojej dziatalnosci promocyjnej i marketingo-
wej na czas pandemii. Wiele z nich praktycznie zawiesito
dziatania promocyjne do wrzesnia br. lub nawet do konca
roku. Réwnolegle problemy klientéw zmusity niejako do-
stawcow do bardziej wytezonych dziatan na ich rzecz. Az
78,7% ankietowanych firm twierdzi, ze w wigkszym stopniu
niz dotychczas oferuje wsparcie swoim klientom i stawia
nalepsze wsparcie kamunikacji z nimi. To o tyle ciekawe, ze
w pierwszej ankiecie, kierowanej gtéwnie do firm korzysta-
jacych z ustug wynajmu pojazdaw, 57,7% ankietowanych
przedsigbiorstw nie zauwazyto zadnych dziatafn wspiera-
jacych ze strony dostawcéw ustug i produktow. Poza tym

20

40 60 80 100 %

As many as 68% of the companies surveyed have curbed
their promational and marketing activities during the pan-
demic. Many of them practically suspended promotional
activities until September this year or even until the end
of the year. At the same time, their customers’ problems
have forced suppliers to direct mare efforts at them. As
many as 78.7% of the companies surveyed said they were
offering more support for their customers and want to en-
sure better communication. It is all the more interesting
because in the first survey, sent mainly to vehicle rental
users, 57.7% of respondents did not notice any support
activities from their service and product suppliers. In ad-
dition, more than one in ten companies [12.4%) noted the
introduction of amendments to contracts that were less
favourable than the ones used before. The differences
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NAJWAZNIEJSZE DZIALANIA JAKIE SPODZIEWAJA SIE PODJAC FIRMY W CIAGU ROKU OD ZAKONCZENIA
PANDEMII (RESPONDENCI MOGLI UDZIELIC WIECEJ NIZ JEDNEJ ODPOWIEDZI) / KEY ACTIONS CARRIED OUT IN
THE SURVEYED COMPANIES IN RELATION TO THE RESTRICTIONS CONNECTED WITH THE FIGHT AGAINST
CORONAVIRUS (THE RESPONDENTS COULD PROVIDE MORE THAN ONE ANSWER]

Wigksze oszczednosci niz planowalismy
Cost cuts bigger than planned

Reorganizacja pracy w firmie w celu ohnizenia
kosztéw / Rearganisation of work within the
company to cut costs

Poszukiwanie nowych kierunkéw rozwoju
Search for new development directions

Realizacja strategii wg planow opracowanych
przed pandemia / Implementation of the
strategy adopted before the pandemic

Inwestycje w celu m.in. wykarzystania nowych
szans rynkowych / Investments to take
advantage of new market opportunities

Zrédio: Ankieta Fleet
Source: Fleet survey

wiecej niz co dziesiata firma (12,4%) zauwazyta mniej ko-
rzystne zmiany w umowach niz wczesniej funkcjonujace.
Réznice moga wynika¢ np. z dwdch powodow. Ankiety
przeprowadzane byty na poczatku kwietnia, a wiec klienci
dostawcow ustug i produktéw mogli jeszcze nie zauwazy¢
wdrozenia przez nie opcji wsparcia i rozmaitych utatwien.
Niektdrzy dostawcy mogli tez uznac, ze po prostu wypada
powiedzie¢ w ankiecie o wsparciu na rzecz firm, chochy
nie miato to zadnego pokrycia w faktycznych dziataniach.

Co po pandemii?

W ankiecie zapytaliSmy firmy o plany na czas gdy pan-
demia wygasnie. Dwie trzecie z nich (63,8%) zamierza
wprowadzi¢ wigksze oszczednosci niz planowaty. Ponad
potowa firm (55,1%) zamierza dokonac¢ oszczednosci
poprzez reorganizacjg pracy w firmie, a 53,2% zamierza
poszukiwac nowych kierunkéw rozwoju. Szczegolnie cie-
kawa postawe ma blisko jedna trzecia ankietowanych pod-
miotdw (29,8%), ktdre zamierzaja nie tyle zaciesniac pasa,
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may be due to two reasons. One, the surveys were con-
ducted in early April, so customers of service and product
providers may have not yet noticed the implementation of
support measures and various facilitations. Some suppli-
ers may also have figured that it was simply appropriate
to mention support for companies in the survey, even if no
real activities followed.

What after the pandemic?

In the survey, we asked respondents about their post-
pandemic plans. Two-thirds (63.8%) intend to implement
more stringent cost cutting measures. More than half of
the companies (55.1%] intend to make savings by reor-
ganising work in the company, and 53.2% intend to seek
new development directions. A particularly interesting at-
titude was demonstrated by nearly a third of the respond-
ents (29.8%) who do not intend to tighten their belts, but
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DO KIEDY MAJA PANSTWO ZAMROZONE/ZMNIEJSZONE BUDZETY NA DZIALANIA MARKETINGOWE/
PROMOCYJNE ORAZ ORGANIZOWANIE SPOTKAN Z KLIENTAMI?

HOW LONG WILL YOUR BUDGETS FOR MARKETING/PROMOTIONAL ACTIVITIES AND FOR MEETINGS
WITH CUSTOMERS BE FROZEN/REDUCED?

Inne odpowiedzi
Other

12,8%

Mamy ograniczenia do
konca maja / Until the
end of May

10,6%

Mamy wprowadzone ograniczenia
do odwotania / Until further notice

Nie mamy zadnych ograniczen w tym
wzgledzie. Dziatamy jak przed pandemia
/ We do not have any restrictions in this
respect. We are warking as before the
pandemic

19,1%

Zrodto: Ankieta Fleet
Source: Fleet survey

POCHODZENIE KAPITALU W ANKIETOWANYCH FIRMACH

ORIGIN OF CAPITAL IN THE SURVEYED COMPANIES

Rdzennie polska firma
100% Polish capital

Dominujacy kapitat zagraniczny
Predominantly foreign capital

48,9%
Zrodto: Ankieta Fleet
Source: Fleet survey
a raczej dokonywa¢ nowych inwestycji w celu wykorzysta- instead they plan new investments to take advantage of
nia nowych szans jakie pojawia sig na rynku. the opportunities that will appear in the market.
Jak napisat anonimowo w ankiecie jeden z przedstawicie- As one of the representatives of a service provider anony-
li dostawcy ustug - ,Kazda tak powazna zmiana gospo- mously wrote in the survey, “An economic disruption like

darcza moze by¢ silnym pozytywnym krokiem w rozwoju the present one can be a game-changer for a well-man-
dobrze zarzadzanej firmy.” aged company.”
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Magazyn Fleet - to ogdlnopolski magazyn biznesowo-motoryzacyjny B2B dla wszystkich oséb powig-
zanych z rynkiem flotowym. Magazyn wsparty jest takze serwisem internetowym www.fleet.com.pl, co
stanowi spéjng platforme informacyjng m.in. o zarzqdzaniu flotq samochodowaq, bezpieczeristwie

jazdy samochodem, paliwie i kartach paliwowych. ,,Fleet” skierowany jest do fleet managerdw, dyrektoréw
finansowych, decydentdw flotowych oraz ustugodawcéw i firm flatowych z sektora motoryzacyjnego i
MSP. Magazyn jest obecny na rynku od 2008r. | powstaje przy wspétpracy ze specjalistami z Polski i zagra-

nicy. Redakcja magazynu Fleet jest organizatorem ogdlnopolskich targéw biznesowo-motoryzacyjnych
Fleet Market (www.fleetmarket.pl].

Fleet Magazine is a professional and monthly magazine dedicated to all people connected within the Polish
fleet market. Magazine is dedicated for fleet managers and fleet suppliers. Through active measures, pro-
viding the latest knowledge, inspiration and information in the field of fleet management, creates the new
trends and ideas. The philasophy of Fleet Magazine is based primarily on cooperation partners and building
common values which set new standards in the Polish fleet market. The publisher of the Fleet Magazine -
Fleet Meetings Company, is the exclusive organize in Central - Eastern Europe an automative and business
fairs - Fleet Market (www.fleetmarket.pl].




Samochody dostawcze i cigzarowe
Light Commercial Vehicles and

Trucks

Park samochodowy

Przygotowujac tegoroczne wydanie rocznika korzystamy
z danych nt. parku opracowanych przez Dziat Analiz i Sta-
tystyki Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego na
podstawie danych Centralnej Ewidencji Pojazddw.

W 2017 roku Centralna Ewidencja Pojazdéw - Ministerstwo
Cyfryzacji, wprowadzito, m.in. na skutek wczesniejszych
wnioskéw PZPM o urealnienie parku pojazdéw, definicje
pojazdaw zarchiwizowanych. Do tej grupy zaliczono pojaz-
dy, ktére maja wiecej niz 10 lat (liczac od daty pierwszej
rejestracji] i nie byty aktualizowane w bazach CEP w ostat-
nich szesciu latach, pod warunkiem, ze nie sg to pojazdy
zahytkawe.

Przypuszczamy, ze wiele z tych pojazdéw nie jest juz uzyt-
kowanych i znaczna ich czes¢ moze nie istniec, dlatego
analizujemy jedynie park pojazdéw zaktualizowanych.
Liczba tych nieaktualizawanych w ostatnich szesciu la-
tach (ze statusem - zarchiwizowany, w systemie CEP] -
samochodéw cigzarowych, ciagnikéw samaochodowych

Vehicle fleet

Putting this yearbook together, we have tapped into fleet
data compiled by the Analyses and Statistics Department
of the Polish Automotive Industry Association which are
based on records of the Central Register of Vehicles.
Following maotions submitted by PZPM to the Ministry of
Digitisation in order to abtain current figures that illustra-
te the actual size of the fleet, in 2017 the Central Register
of Vehicles introduced the definition of archived vehicles.
This group includes over 10 year old vehicles (age compu-
ted in reference to their first registration date] which were
not updated in the CRV databases in the past six years,
provided these are not vintage cars.

We suspect that many of these vehicles are no longer dri-
ven an Polish roads and that maost of them fail to exist at
all, which is why our analyses focus solely on the updated
part of the fleet. The number of heavy commercial vehic-
les, tractor units and special-built vehicles which were not
updated in the past six years (flagged as archived in the
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i ssmochodaw specjalnych siggneta na koniec 2019 roku
11641 tys.

W aktualizowanej czgsci parku pojazddw uzytkowych (sa-
mochodéw dostawczych o dmc powyzej 3,5 tony, specjal-
nych, cigzarowych i ciagnikéw drogowych, w tym siodto-
wych) na koniec 2019 roku byto 2964,8 tys., wiecej o 4,8
proc. w stosunku do 2018 roku.

W 2019 roku udziat samochodéw cigzarowych, specjal-
nych, ciagnikew samachodowych i lekkich dostawczych
w catosci parku pojazdéw silnikowych zmalat w stosunku
do 2018 roku 0 0,1 punktu proc. do 12,4 proc.

Samochody dostawcze do 3,5t DMC

Na koniec 2019 roku w czesci aktualizowanej, byto zare-
jestrowanych w Polsce 2214,0 tys. lekkich samochodow
dostawczych o dmc do 3,5 tony, o 4,4 proc. wigcej niz
w 2018 roku. Niemal potowa z zarejestrowanych aut do-
stawczych (46 proc.] liczyta od jedenastu do dwudziestu
lat. Najmtodsze - liczace do czterech lat samochody stano-
wity 14 proc. tego parku. Udziat najstarszej grupy, pojazdow
paonad 20-letnich, wyniast 18 proc.

Najwigksza liczbe rejestracji odnotowano w wojewddz-
twach: mazowieckim (174 proc. wielkopolskim (10,6 proc.]

Central Register of Vehicles) accounted for 1,164,100 at
end-2019.

Taking into account the updated part of the commercial
vehicle fleet (light commercial vehicles, special-built ve-
hicles, heavy commercial vehicles and road tractars, in-
cluding tractor units), at end-2019, Poland was home to
2,964,800 such vehicles, what marks an increase by 4.8
per cent versus 2018.

In 2019, the share of heavy commercial vehicles, special
purpose vehicles, tractor units and light commercial ve-
hicles in total fleet was down by 0.1 percentage points to
124 per cent versus the previous year.

Light commercial vehicles with GVW up to 3.5t

Records for the updated part of the fleet reveal that
at end-2019 Poland was home to 2,214,000 light de-
livery vehicles with GVW up to 3.5 tonnes i.e. more by
4.4 per cent than in 2018. Nearly fifty percent of reg-
istered commercial vehicles (46 per cent] were from
11 to 20 year old, whereas the youngest ones, or up to
four year old vehicles, accounted for 14 per cent of total
fleet. The share of the oldest category, that is vehicles
more than two decades old, fetched 18 per cent.
The biggest number of registrations was declared for

PARK ZAREJESTROWANYCH SAMOCHODGW DOSTAWCZYCH, CIEZAROWYCH, SPECJALIZOWANYCH

| CIAGNIKOW DROGOWYCH W POLSCE - 2019 ROK [000 SZT.]

PARK OF REGISTERED LCVS, SPECIALIZED VEHICLES, TRUCKS AND ROAD TRACTORS IN POLAND

- 2019 YEAR [000 UNITS]

Dostawcze do 3,5t

Cigzarowe, ciggniki
drogowe i specjalne

Trucks, rogd tragtors _ 750.7
and special vehicles

Razem

ool N, - -::s

o

1000

Park pojazdow
Vehicle park

2000

3000 4000 5000

W tym zaktualizowane*
In this updated*

Zrodto: PZPM/CEP * pojazdy zaktualizowane w ostatnich szesciu latach

Source: PZPM/CEP * vehicles updated during last six years
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SAMOCHODY DOSTAWCZE | CIEZAROWE, SPECJALIZOWANE | CIAGNIKI DROGOWE

ZAREJESTROWANE W POLSCE * [000 SZT.] - 2019 ROK

COMMERCIAL VEHICLES [LCVS AND TRUCKS), SPECIAL VEHICLES AND ROAD TRACTORS

REGISTERED IN POLAND * [000 UNITS] - 2019 YEAR

2019

2018

0 500 1000 1500

Samochody cigzarowe i dostawcze
Trucks and LCV

12,4%

12,5%
2000 2500 3000

Udziat w catosci parku pojazddw silnikowych
Share in total motor vehicle park

Zrédto: PZPM/CEP * pojazdy zaktualizowane w ostatnich szesciu latach

Source: PZPM/CEP * vehicles updated during last six years

oraz $laskim [9,9). Najmniejszym parkiem lekkich aut
dostawczych dysponowaty wojewddztwa: opolskie (2,2
proc.), padlaskie (2,7 proc.) oraz lubuskie [2,7).

Wsrad pojazdéw dostawczych najpopularniejszy jest
naped wysokoprezny. W takie silniki wyposazone byto
86 proc. pojazdéw, w jednostki benzynowe 8 proc., zas do
spalania LPG przystosowane byto 5 proc. aut. W naped ga-
zowy [CNG/LNG] wyposazaone byto 1,7 tys. pojazdow. Ciggle
Sladowe ilosci stanowig pojazdy elektryczne (496 szt.) czy
hybrydowe (185 szt.).

Uzytkownicy indywidualni (w tym prowadzacy dziatalnosc
gospadarcza) dysponuja 75,3 proc. catego parku lekkich

PARK TRANSPORTOWY* W 2018 ROKU [000 SZT.]
TRANSPORT FLEET* IN 2019 [000 UNITS]

Cigzardwki o dmc powyzej
3500 kg / Trucks with

gvw above 3500 kg

w tym / including:

Ciagniki siodtowe i drogowe
Road tractors

0 250

Mazowieckie (174 per cent), Wielkopalskie (10.6 per cent)
and Slaskie [9.9) provinces, while the smallest LCV fleet
was hased in Opolskie (2.2 per cent), Podlaskie (2.7 per
cent] and Lubuskie (2.7] provinces.

Diesel is the maost popular fuel type for light commercial
vehicles. 86 per cent of them were fitted with diesel units,
8 per cent with petrol units, only 5 per cent came with
LPG conversions, while 1,700 were fitted with an autogas
(CNG/LNG] installation. Electric vehicles [496] or hybrids
(185 units] continue to hold a minor share in total fleet.
Individual users [(including individuals conducting
ecanomic activity) benefit from 75.3 per cent of the total
LCV fleet. Corporate entities had 24.7 per cent of share,

500 750 1000

Zrodto: PZPM/CEP * pojazdy zaktualizowane w ostatnich szesciu latach

Source: PZPM/CEP * vehicles updated during last six years
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STRUKTURA WIEKOWA SAMOCHODGW DOSTAWCZYCH*0 DMC DO 3,5 TONY

NA KONIEC 2019 ROKU [000 SZT.]

AGE STRUCTURE OF LCV* WITH GVW OF UP TO 3,5 TON AT THE END OF 2018 [000 UNITS]

Do 4 lat
Up to 4 years

314,9
14,2%

Ponad 20 lat
Mare than 20 years

390,8
17,7%

5-10lat / Years
490,5
22,1%

11-20 lat / Years

Zrédto: PZPM/CEP * pojazdy zaktualizowane w ostatnich szesciu latach

Source: PZPM/CEP * vehicles updated during last six years

aut dostawczych. Na podmioty instytucjonalne przypadto
24,7 proc., ale w segmencie aut liczacych do czterech lat
udziat uzytkownikéw rejestrujacych na REGON siggnat
75,9 proc. Auta ponad 20-letnie w 93,6 proc. uzytkowane
byty przez osaby fizyczne.

Wsrad samochoddéw dostawczych liczacych do czterech
lat 18,1-procentowy udziat w rynku zdohyt Fiat, przed
Renault (15,0 proc.), Fordem (10,7 proc.), Peugeotem
(9,4 proc.) i Volkswagenem (8,6 proc.).

W segmencie samochodoéw od pigciu do dziesigciu lat naj-
popularniejszymi markami byty: Fiat (16,6 proc. udziatu
w segmencie), Renault (13,5 proc.), Peugeot (9,7 proc.),
Volkswagen (9,4 proc.] i Citroen (8,7 proc.].

Sredni wiek samochodu dostawczego do 3,5t. w aktuali-
zowanej czgsci catego parku, siggnat na kaniec 2019 roku
13,6 roku, gdy mediana wyniosta 13 lat.

Samochody cigzarowe

Na koniec 2019 roku w zaktualizowanej czesci parku za-
rejestrowanych byta 750,7 tys. samochodow cigzarowych
0 dmc powyzej 3,5 tony o 6,1 proc. wigcej niz w 2018
roku. W ogalnej liczbie tych pojazdow uzytkowych byto
372,7 tys. ciagnikdw siodtowych, 284,7 tys. samochodoéw
na podwoziach cigzarowych oraz 93,3 tys. samochoddw
specjalnych.

Najwigkszy, 39-procentowy udziat w catosci parku mia-
ty samochody w wieku od jedenastu do dwudziestu lat,
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but the share of entities holding a REGON number in the
segment of four years and under vehicles accounted for
as much as 75.9 per cent. 93.6 per cent of more than two
decade old vehicles were used by natural persons.

The leader among commercial vehicles aged four years
and under was Fiat with 18.1 per cent of market share.
Coming up next was Renault [15.0 per cent], followed by
Ford (10.7 per cent), Peugeot (9.4 per cent), and Volkswa-
gen (8.6 per cent).

Most popular makes in the segment of five to ten year
old vehicles included: Fiat (16.6 per cent of share in the
segment], Renault (13.5 per cent], Peugeot 9.7 per cent),
and Citroen (8.7 per cent].

At end-2019, an average light commercial vehicle from
the updated part of total fleet was 13.6 years, with median
age totalling 13 years.

Heavy-duty vehicles

Figures for the updated part of the fleet reveal that
at end-2019 Poland was home to 750,700 registered
trucks, road tractors and special-purpose vehicles with
GVW above 3.5 tannes, i.e. a figure higher by 6.1 per cent
than in 2018. It included 372,700 tractor units, 284,700
HDV chassis trucks and 93,300 special-purpose vehicles.
11 to 20 year old vehicles had the highest 39 per cent
share in total fleet, while five to 10 year LCVs accoun-
ted for 21 per cent of total fle<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>